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Vegplanlegging

Hvordan prosjektere en utnyttbar, trafikksikker og attraktiv omkjeringsveg rundt Stronda for
utbygging av boliger pa Dale, og skape trygge forhold for myke trafikanter pa Stronda med
en funksjonell og estetisk tursti til Gramstad og videre til Dalsnuten?

Figur 1: 3D-modell av prosjektet
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Sammendrag

Gjennom Hana bydel i Sandnes kommune gér Fylkesveg 4494 til Dale. Det er
planlagt et boligprosjekt pa Dale. Utbygging er ikke mulig for omkjeringsveg
forbi Stronda er etablert. Dagens vegstrekning har verken kapasitet eller
trafikksikkerhet for den mengden trafikanter som vil benytte seg av vegen etter
utbygging av boliger. Dette vil medfere en overbelastning pa vegstrekningen
mellom Stronda og Dale. Bachelorgruppen, i samarbeid med Sandnes kom-

mune har utarbeidet en byggeplan for en ny veg gjennom Stronda.

Hensikten med prosjektet er & skape en utnyttbar omkjeringsveg, samt utar-
beide et tilbud for myke trafikanter pa Stronda. Ved utbygging av en omk-
jeoringsveg vil det vaere mulig & fullfere utbygging av boliger pa Dale. Denne
rapporten viser en omkjeringsveg forbi Stronda som er dimensjonert for en
utbygging pa Dale med opptil 2000 boliger. Omkjeringsvegen overskrid-

er med krav fra SVV Handbok N100, men fordelene med omkjeringsvegen
overgar ulempene 1 betydelig grad. Omkjeringsvegen vil fjerne all gjennom-
gangstrafikk fra Stronda og prosjektet tilrettelegges for mye bedre atkomst til
Gramstad for bade biltrafikk og myke trafikanter. Ulempene med prosjektet er

store terrenginngrep og ett hus ma rives.

Oppgaven er lost ved befaring, litteraturstudier og trafikkberegninger som er
nedvendig informasjon for & utarbeide en byggeplan. Den viktigste metoden
for & fullfore oppgaven har vart prosjektering med dataverktey som Novapoint
og AutoCAD.

Prosjektomrddet har et krevende naturlandskap og det vil dermed legges vekt
pa & bevare omradets s@rpreg og estetikk. Det er dermed utfert en konsekven-
sutredning etter metoden 1 vegvesenets handbok V712 for & avgjere prosjektets

virkninger pa samfunnet.



Abstract

In this study the final product will conclude a plan for Fv. 4494, Dalevegen in
Sandnes municipality. It is planned a housing project at Dale by Dale utvikling.
The development is not possible until the new road past Stronda has been
established.

The report will focus on how to design a optimal road for this road section.
Today’s road lack in road safety and it is important that the new road meets
the requirements. The purpose of the project is to create a usable detour road,
as well as an option for cyclists and pedestrians on Stronda. After the develop-
ment of the road, it will be possible to complete the development of housing
on Dale. The bachelor group in collaboration with Sandnes municipality has
prepared a construction plan for a new road through Stronda which accommo-

date for the number of people who will use the new road.

This report shows a diversion road past Stronda which is dimensioned for a

development on Dale with up to 2000 houses. The detour road exceeds the re-
quirements from SVV Handbook N100, but the advantages of the detour road
far outweigh the disadvantages. The road will remove all traffic going through
to Dale away from Stronda. It will be facilitated better access to Gramstad for
both car traffic, cyclists and pedestrians. The disadvantages of the road are the

large terrain encroachments and the removal of one house.

This project is solved by inspections, literature studies and traffic calculations
that are vital information used to prepare the building plan. It has been used
computer programs that has been vital in working on this project, such as
Novapoint to design the road model and AutoCAD for drawing road lines and

completing the technical drawings.

The project area has a demanding natural landscape and emphasis will be
placed on preserving the areas distinctive character and aesthetics. And impact
assessment har been carried out after the method in SVV Handbook V712 to

assess the projects impact on the environment.
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Kapitel 1. Innledning

1.1 Bakgrunn for oppgaven

Dale er en bydel i Sandnes kommune. I 1911 ble det opprettet asylmottak pa Dale. Senere ble det apnet Ro-
galand psykiatriske sykehus, som er nedlagt i dag. I dag bestar omradet dermed av sammensatte bygninger
fra ulike tider. Omradet blir 1 hovedsak benyttet til utleie av boliger, verksteder, lager og garasjeutleie. Det
kan med andre ord sies at omradet benyttes i en relativt liten aktivitet utenom turaktiviteter til tureldora-

doene 1 neromradet.

Link arkitektur jobber med et ideprosjekt for Dale utvikling. Bakgrunnen for dette prosjektet er & skape en
unik bydel med fornybare, framtidsrettede og barekraftig losninger. Prosjektet inneholder ca. 6000 boliger,
samt et bredt spekter av annen arealbruk: kontor/forskning, tjenesteyting, skole/barnehage, grentomrade,

reaksjonsomrade for lek og sportsaktiviteter m.m.

Ved full utbygging av Dale, vil det vare en overbelastning pd vegstrekningen mellom Stronda og Dale. Det
er dermed registrert behov for ny veg gjennom Stronda. Den nye vegen vil ligge i overkant og estsiden av
bebyggelse pa Stronda. Terrenget 1 planomrédet er svart bratt med store hoydeforskjeller. Ved utbygging av
den nye omkjeringsvegen, er det mulig & fullfere utbygging av boliger pd Dale. I samarbeid med Sandnes

Kommune skal bachelorgruppen utarbeide en byggeplan for den nye vegen for Dale utvikling.

Figur 2: Skisseforslag pad plassering av vegtrasen.



1.2 Problemstilling

Hvordan prosjektere en utnyttbar, trafikksikker og attraktiv omkjeringsveg rundt Stronda for utbygging av
boliger pa Dale, og skape trygge forhold for myke trafikanter pa Stronda med en funksjonell og estetisk turs-

ti til Gramstad og videre til Dalsnuten?

1.3 Resultatsmal

Malet med denne bacheloroppgaven er a utarbeide en byggeplan for omkjeringsveg for Fv.4494. Dalevegen
som gér fra Sandnes sentrum, forbi prosjektomridet pa Stronda og til Dale. Omkjeringsvegen skal avvikle
trafikkbelastningen fra eksisterende veg og serge for at beboere pa Stronda ikke blir pavirket av boligut-

viklingen av Dale. Det skal ogsé bli utarbeidet et tilbud for myke trafikanter pa Stronda.

1.4 Metode

Arbeidet med prosjektet er startet med undersekelser av planomréadet. Det har deretter blitt utarbeidet et
forslag til vegtrase. For & avgjere om denne vegtraseen har en positiv pdvirkning pd natur og milje er det
ogsa foretatt en konsekvensutredning.

I oppgaven har det blitt brukt to ulike programvarer for & prosjektere vegen. Det er brukt AutoCAD til teg-
ning av veglinjer og utarbeidelse av tekniske detaljtegninger. Det har blitt brukt Novapoint til & prosjektere
vegmodellen.

Det er viktig a kartlegge hva som er prosjektets planomrade og prosjektomrade.

Prosjektomradet avgrenses av boligomradet pa Stronda, mens planomréadet avgrenses av Dale nord for pros-

jektomradet, Gramstad ost for planomradet og Aspervika ser for planomrédet.

Bakgrunn +  Beliggenhet + Trafikkberegning + Valgavkryss *  Beskrivelseavvegen «  landskapsbilde + Samletvurdering
Malsetting +  Eksisterende veger +  Valgav vegklasse +  Utformingavkryss =+ Fravik + Friluftsliv
Metode +  Trafikksituasjon +  Dimensjonerende o SiktiT-kryss v Tursti + Naturmangfold
Gjeldende planer kjgretay + Linjefering i kryss + Kulturarv
Grunnforhold +  Dimensjonerende + Naturressurser
kigreméte

Figur 3: Strukturoppsett av oppgaven.



Kapittel 2. Eksisterende situasjon

I dette kapittelet vil den eksisterende situasjonen ved gjeldende reguleringsplaner og andre bererte planer,

grunnforhold og dagens trafikkforhold fremstilles.

2.1 Beliggenhet

Planomradet ligger langs Daleveien pé Stronda i Sandnes Kommune. Sandnes er by som ligger i enden av
Gandsfjorden i Rogaland fylke pé Vestlandet. Prosjektomradet avgrenses av Dale 1 Nord, Aspervika 1 ser,

fylkesveg 4504 1 ost og bebyggelse 1 Vest. Planomradet ligger noksa sentralt bide til Sandnes sentrum og

Dale. Det er 6 km fra Stronda til Sandnes sentrum og 8 km fra Dale til Sandnes sentrum. Denne avstanden

forer til beboere vil vere avhengig av motorisert transportmidler.

/ s
//
N Gandsfjorden
Forus
Dale
Strondal
-
Aspervika 7 d
Sandbalkk
Sandnes \
/N
nd
Hana Dyrnesvika
-I- T n
Austrtt Dyrssodde
Sjalyst
Knuten
Malestokk: 1:50000
Figur 4: Oversiktskart som illustrer hvor i
Sandnes prosjektomrddet befinner seg. Hentet 7l
Stronda
fra: Norgeskart. . 4504 Fjogeta
Strondavika 4
d_g:.'
Malgstokk: 1:3000

Figur 5: Oversiktskart som illustrer hvordan omrddet

ser ut. Hentet fra: Norgeskart.
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2.2 Eksisterende veg

Vegen som gér gjennom planomréadet, er Fv. 4494 (Dalevegen) som gar mellom Dale og Hana i Sandnes
kommune. Vegens lengde er 5,7 km og har ADT pé 800 kjt. Vegens bredde er 7,5 m med fartsgrense pa 40
km/t 1 prosjektomrédet og 60 km/t bide for og etter prosjektomrédet.

Fv. 4494 krysser Fv. 4504 (Fjogstadvegen) som gar mellom Stronda og Gramstad 1 Sandnes kommune med
lengde pa 1,6 km. Fv. 4504 har en ADT pa 200 kjt og en fartsgrense pa 40 km/t. Vegen leder til parkering for
Dalsnuten og Stavanger turistforenings friluftssenter. Pa toppen av Dalsnuten har man en fantastisk utsikt
over Sandnes og Jaren.

St_rﬁ_ﬁda

Flogstadee®

2.3 Turveg

Det er regulert samferdsel i planomradet. Det er
etablert en turvegstrase som strekker seg fra nords-
iden pa Aspervika og ender pd Stronda, i krysset der
am Fv. 4494 krysser Fv. 4504. Turvegen blir brukt av
gaende og syklende pa Stronda. Traseen blir brukt
til idrett og friluftsliv. Denne ferdselséren binder
sammen boligomradet pa Stronda med fellesfunks-

joner pa Aspervika.

mmmm Eksisterende turtrase

paperhOISh

%

& Agsper\{ika

s (AR

\ Mailestokk 1:5000
N

Figur 6: Ilustrasjon av turvegstrase fra Aspervika til
Stronda. Hentet fra: Kommunekart.com

2.4 Fellesfunksjoner

Det skal prosjekteres nye boliger pa Dale, noe som kommer til & pavirke bade skole og barnehagetilgangen
til beboere pa Stronda. For & kunne prosjektere et nytt vegnett med effektiv fremkommelighet og trafikksik-

kerhet, sa har avstanden til fellesfunksjoner og arbeidsplasser blitt tatt i betraktning.

I det eksisterende prosjektomradet er det ingen skole og barnehage. Den nermeste barnehagen og skolen
ligger i Aspervika. Neeringsliv ligger ikke godt tilrettelagt i planomradet. De fleste bosatte i prosjektomradet

ma derfor ut av bydelen far & komme seg til jobb.



Stronda/Gramstad  Avstand, Bil, Kollektiv, Gange, Sykkel,

til: km min min min min
Sandetoppen

naturbarnehage AS 1,5 3 B 19 ¥
Espira Taremareby 1.6 3 B 19 7
Aspervika Skole 2.4 il 21 28 11
WVatneli Skole 6,7 11 58 78 27
Hana Skole 5.3 2 A0 538 19
@ygard

ungdomsskole 4,7 7 40 B0 19
Rema 1000,

Aspervika 2,5 4 12 25 10
Extra Hana 5anz 4,6 7 27 43 13
Extra Hana Skut 4,8 7 24 50 16
Spar Hana 4,7 9 29 55 22

Tabell 1: Viser til Avstand fra Stronda til forskjellige daglige gjoremdl.

2.5 Kollektivtrafikk

Kollektivtilbudet i dag er en buss hver halvtime i morgen- og ettermiddagsrushet, men en buss i timen uten-
om da. Pa lerdager gar det busser annenhver time og pa sendager gar det fire busser i lopet av dagen.
Det er lagt opp til en skolebuss som gér 2 ganger om dagen for skoleelever som bor pa Stronda. Det er ikke

noen busslomme pé holdeplassen, det blir benyttet kantstopp.

i | 2.6 Trafikkforhold

“hesvika

:; Dale
Prosjektomrddet pd Stronda inneholder 169 boliger og er
preget for det meste av gjennomgaende trafikk. Av en ADT

pa 800 kjeretoy er 10 % lange kjoretoy.

I prosjektomradet har vi en krysslosning der Fv. 4494 kryss-
e ; er Fv. 4504 som strekker seg fra Stronda mot Gramstad i
ost. Per dags dato skal mye av trafikken stoppe pa Stronda,
men med dette kommende boligprosjektet vil det veere mer
gjennomgéende trafikk i planomradet. Den eksisterende ve-

- gen ikke har kapasitet til 4 foreta en belastning pd en storre

Pr. 4494
. 4504

__ \ Planaversikt ADT og dermed er det behov for en omkjeringsveg.

Figur 7: Viser planoversikt over krysset.
Hentet fra: Norgeskart.



2.7 Trafikkulykker

SV Vs tabell for trafikkulykker viser at det har forekommet 3 ulykker pd planomréadet. Det har vaert en
ulykke sor for planomrddet 1 1991 som ble fordrsaket av at et kjoretay kjorte utfor pa venstre side pa en rett
vegstrekning. Dette skjedde under dagslys der det var god sikt, men vatt dekke. Pa sersiden av krysslosnin-
gen har det oppstatt en ulykke i 1991 der kjoretoyet kjorte utfor ved avsvinging i kryss.

I denne situasjonen var det morkt med vegbelysning, nedber og sne/isbelagt veg. P& nordsiden av
krysslosningen har det vert en ulykke 1 2009 der to kjeretoy kolliderte i1 kurve. Her var det morkt med veg-

belysning, ned, sne/isbelagt veg og ingen midtdeler.

’ N\ Dymesvika

Dyrnesodden o L

Nedre Eikenuten

o' Malestokk 1:4000

Figur 8: lllustrer ulykkesomrdder langs fv 4494. Hentet fra: Vegkart.

2.8 Gjeldende planer

2.8.1 Gjeldende Kommuneplan

Planomrédet er regulert i kommuneplanen sin arealdel 2019-2035, plan-ID 201811. Det gule omradet er
regulert til boligformal. Det gjenverende grenne omradet er regulert til LNF (Landbruks-, natur- og frilufts-

formél). Planomréadet har en hensynssone med hensyn pa regional grennstruktur H540 pa estsiden.

Kommuneplan (vedtatt 2019) tilsier at Dale skal planlegges med bolig, naring offentlig/privat tjenesteyting.
Utbyggingen skal ikke komme i konflikt med stille omrade, landskap og naturopplevelser i Sandnesmarka.
Hal8 og Ha30 Gramstad skal rives/flyttes pa eiers regning dersom de kommer i1 konflikt med & realisere

fremtidig vegtrase til Dale og Gramstad.
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Figur 9: Kommuneplan av omradet. Hentet fra: Figur 10: llustrerer hensynsone for omrddet.
Kommune plan. Hentet fra: Kommune plan.

2.8.2 Gjeldende Reguleringsplan

Vegnettet skal ha tilstrekkelig framkommelighet for
kollektiv, sykkel/gange, naringstransport og bil. Det
skal sikres gjennom en restriktiv holdning til nye
avkjorsler i samsvar med rammeplan for avkjersler.
Avkjersler pd kommunalt vegnett utformes 1 sams-
var med Vegnorm for Ser-Rogaland. Det skal sikres
gode gang og sykkelforbindelse fram til holdeplasser/
kollektivknutepunkter. Stoppesteder for kollektiv skal
ha korte og effektive omstigningsmuligheter for alle

kollektivmidler.

o /4 y Mélestokk 1:3000

Figur 11: Reguleringsplan for omradet. Hentet fra:
Kommune plan.



2.8.3 Gang og Sykkelveg
I dag er det ingen gang og sykkelveg pa Stronda, men det har vart planer om ha en gang- og sykkelveg i
strekningen mot Dale. For 4 utvikle en gang og sykkelveg til Dale hadde Sandnes Kommune utarbeidet en
detaljregulering for gang-sykkelveg i 2012. Det er fortsatt en plan om & gjennomfore en gang- og sykkelveg
1 denne strekningen, men dette vil eventuelt skje etter en fremtidig utbygging av ny vegtrase pa Stronda og
en fremtidig utbygging av boliger pa Dale. Figuren nedenfor illustrerer gang- og sykkelveg for Fv 317 som
nd er Fv 4494,

DALE

D -
RJ\'MST A
G HOLMP‘\”KA —
\/

Figur 12: Illustrasjon av gang-og sykkelveg Fv 317. Hentet fra: bestemmelser for Fv 317

2.9 Grunnforhold

2.9.1 Landskap

Terrenget 1 prosjektomradet er relativt bratt med store hoydeforskjeller. Det oppleves at helningen for pros-
jektomradet pa estsiden blir brattere mot nordest og gar raskt ned vestover. Planomradet er hovedsakelig
preget av et skogkledt terreng. Planomradet oppfattes som en del av et ssmmenhengende skogsomrade med
Gandsfjorden i vest og fjellomrader i ost. Omrédet er tilrettelagt for friluftsliv med mange turleyper. Den ek-
sisterende vegen er skjult pa grunn av den sammentrengte skogen i planomradet. Skogen langs strandlinjen
er preget av lavvokste treer, mens pé ostsiden av prosjektomradet er trerne hayvokst. Det kan dermed sies at
landskapet er hovedsakelig preget av eik, blandet med andre lovtrer som bjerk, selje og rogn.

Vestsiden av planomradet i Holmavika er terrenget flatet ut ned mot Gandsfjorden og benyttes for badeplass.
Her er planskapet litt &pnere med slatt grasbakke. Dette gir omradet en estetisk behagelig karakter. Totalt

sett oppleves omradet som variert og idyllisk.
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2.9.2 Berggrunn

Informasjonen om berggrunn som er hentet fra NGU sine kartdatabaser, viser at overordnet del av prosjek-
tomradet bestar av granittisk gneis. Gneis er en metamorf bergart med store variasjoner i farge og struktur.
Granittisk gneis blir dannet ved pressing og omdanning av granitter dypt nede i jordskorpen (NGU, gneis).

Den underordnet del av omradet pé sersiden er oppbygget av glimmerskifer.

2.9.3 Losmasser

Ifolge Norges geologiske undersgkelse ser man at lasmassene 1 omrddet stort sett bestdr av morenemate-
riale. Morenemateriale er et usortert materiale av lgsmasser og stein avsatt under smeltingen av en isbree.
Grunnen i prosjektomradet bestar av tykke morene langs Dalevegen og tynne morene pa fjellsidene gstover.
Kartdataen viser at pd vestsiden av prosjektomréadet finnes det spredte formasjoner med bart av fjell, mens

pa nordest ved bukten er det dekket med marin strandavsetning.

NGu Tegneforklaring
Tynn morene . Skredmateriale

@ Tykk morene

. Marin Strandavsetning
Bart :jell, stedvis tynt del
e\

NGU Tegne forklaring

Granittisk gneis
5%
Ve Glimmerskifer

-

Dryrnesvika

davika

avika

estokk: 1:3000 ;
Figur 14: Kartlagt bergrunn i planomrddet. Hen- Figur 15: Grunnlagsdata for losmasser i planom-
tet fra: NGU radet. Hentet fra: NGU
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Kapitel 3. Vegsystem

Det finnes ingen bestemt definisjon pé hva trafikkberegning er, men begrepet kan omfatte alt fra trafik-
kvolumet pa en bestemt vegstrekning til turproduksjon i ulike omrader. Beregningen er en beskrivelse av
navaerende eller en fremtidig situasjon (Vegdirektoratet, Hindbok V713, s. 11). I dette kapittelet vil det
dermed beregnes turproduksjon for a karakterisere trafikkomfanget for en fremtidig situasjon. Dimensjoner-
ende time beregnes for en trafikksikker avvikling i kryss.

Ved en trafikkberegning vil det bestemmes dimensjoneringsklasse for omkjeringsvegen. Ved valg av dimen-
sjoneringsklasse kan man videre bestemme kjorebanebredder, antall kjorefelt, horisontalkurvatur og verti-
kalkurvatur slik at trafikken kan avvikles med god fremkommelighet og hey trafikksikkerhet. Nytt vegnett
skal utformes 1 henhold til terrenget for & en utforming tilpasset landskapet. Vegnettet utformes i1 henhold

til krav 1 hdndbeker fra SVV. I dette kapittelet vil det dermed presenteres krav og retningslinjer som vil bli

brukt under prosjektering av vegen.

3.1 Arsdegntrafikk

Arsdegntrafikk er summen av alle kjoretay som passerer et punkt pa en vegstrekning, for begge retninger
sammenlagt i lopet av et ar, dividert pa arets antall dager. For 4 planlegge et nytt vegnett, er det dermed
behov for bade ADT og dimensjonerende trafikk til dimensjonering og standardvalg av vegnettet. Beregning
av ADT pa en vegstrekning kan gjeres enten ved datakart og erfaringstall fra Statens vegvesen eller ved 4 ta
korttidstellinger til kjente variasjonskurver for trafikken pé et bestemt tidspunkt. Ettersom det ikke er utbyg-
get noen boliger pa Dale forelopig, er det dermed valgt & benytte erfaringstall fra Statens vegvesens handbok

V713 for & beregne antall bilturer.

3.2 Turproduksjon

Det er 88 eksisterende boliger i Dale, hvorav 38 av dem er faste beboere. Dette er gir en ADT pa 200
kjoretay for eksisterende boliger pa Dale. Omkjoringsvegen kommer til 4 kobles til Fv. 4494 som gér mel-
lom Dale og Hana i Sandnes Kommune. Denne vegen har en ADT pa 800 kjeretoy. Det er store diskusjoner
om hvor mange boliger som skal bygges pa Dale, der det har kommet ulike forslag pd antall boliger. Tall-
ene som er presentert er: 500, 2000 eller 6000 boliger med tilherende nering og tjenestetilbud 1 Dale. I den
forste omgangen til planprosessen skal det ikke bygges naringsbygg, barnehage og skole.

Turproduksjon er den totale sum av turer inn og ut av et omrade. Det gjelder bade for bilturer og personturer.
Gjennomsnittlig produksjon per degn tilsvarer ADT, dersom man velger kun 4 se pa bilturer. Beregning av
turproduksjon for Daleveien er gjort med bakgrunn 1 normtallmetoden som er beskrevet i Statens Vegvesens

Handbok 713 trafikkberegninger:
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Bolig: Statens vegvesens handbok V713 angir et
variasjonsomrade fra 2,5 —5,0 bilturer per bolig. Det
antas at turproduksjonen vil ligge 1 det gvre sjiktet av

omrddet basert pd antall boliger og beliggenhet.

Handel: Statens vegvesens handbok V713 angir

et variasjonsomréde fra 15-105 bilturer per 100m2
butikkareal. Det er antatt at en stor del av handelen
gjores av de som bor i omradet. Med en kombinasjon

av andre turer er denne faktoren satt til 30 bilturer.

Kontor: Statens vegvesens hdndbok V713 angir et
variasjonsomrade fra 6-12 bilturer per 100m2 per
skole og barnehageareal. Valgt turproduksjonsfaktor
for skole er satt til 6 bilturer per 100m2, pa grunn av
det er hovedsakelig de som bor i neromradet som
kommer til & benytte dette. Det er valgt turproduks-
jonsfaktor pa 12 bilturer per 100m2 for barnehage.

3.3 Trafikkforhold etter utbygging

3.3.1 Turproduksjon for dagens situasjon

TURPRODUKSJON PR. ENHET PR. D@EN

TURPRODUKSJON

AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omride
BOLIG pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem
pr. bolig 9.0 7 - 12
pr. persan 3.0 2 -4
INDUSTRI pr. ansatt 2.5 1.5 - 5
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- lager
- verksted pr. ansatt 4.0 3-8
- engros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - 80
- kjepesenter pr. 100 m2 90 30 - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 -4
- post pr. 100 m2 8 6 - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 -6
- off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20
Tabell 2: Turproduksjon pr. enhet pr. dogn. Hentet

fra: Handbok V713, Trafikkberegninger

I dette tilfellet antas hver bolig & generere 5 bilturer per dogn. Hovedgrunnen til at det er valgt en hoyere

verdi enn gjennomsnittsverdien er at det er godt tilrettelagt for parkeringsplasser og at omradet har begrenset

kollektivdekning.
Arealbruk Antall Turproduksjon Totalt ADT
Bolig pa Stronda 150 5 750
Eksisterende bolig 38 5 190
SUM 188 940

Tabell 3: ADT av eksisterende bolig ( forfattere, 2021).
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3.3.2 Trafikkforhold ved utbygging av 500 boliger

Dersom det blir utbygget 500 boliger, ma naringsareal, skole- og barnehagearealer tilrettelegges. Det er
dermed gjort en undersekelse pd tomtestorrelse for nering, skole og barnehage. Areal for naring, skole og
barnehage er antagelser som er gjort basert pa estimert tall fra ulike planer.

En barnehage pa 2 avdelinger med 20 barn 1 hver avdeling, har behov for 2600 m2 totalt tomteareal. Et min-
imumsareal for smé skoler med faerre 100 elever, har tomtareal pa 5000 m2.

En vanlig dagligvarebutikk har behov for 1400 m2 tomteareal.

Arealbruk Antall Turproduksjon Totalt ADT

Boliger 500 5 per bolig 2500
Eks. bolig 38 5 per bolig 200
Skole 5000 m2 6 hilturer pr 100 300
Barnehage 2600 m2 12 bilturer pr 100 312
Maering 1400 m2 30 bilturer per 100 420
SUM 3700

Tabell 4: Total ADT etter utbygging av 500 boliger ( forfattere, 2021)
3.3.3 Trafikkforhold ved utbygging av 2000 boliger

For utbygging av 2000 boliger er det valgt en turproduksjon pé 3,5 bilturer per bolig per degn, som er den
gjennomsnittsverdien i erfaringstabellen. Bakgrunnen for gjennomsnittsverdien i dette tilfellet, er at mye
av trafikken vil foregéd pa Dale. Det vil derfor vaere mindre behov for 4 kjere til Sandnes Sentrum. Naermere

2040 vil vere utbygget 2000 boliger som tilsvarer ca. 4000 boenheter totalt. Det er derfor behov sterre skole
og barnehage og flere dagligvarebutikker.

Tabell 6: Total ADT etter utbygging av 6000 boliger ( forfattere, 2021).

Arealbrulk Antall Turproduksjon Totalt ADT

Boliger 2000 3,5 per bolig 7000
Eks. bolig 38 3,5 per bolig 133
Skole 10000 m2 6 bilturer pr 100 600
Barnehage 10400 m2 12 bilturer pr 100 1243
Maering 2800 m2 30 bilturer per 100 840
SUM 9200

Tabell 5: Total ADT etter utbygging av 2000 boliger ( forfattere, 2021).
3.3.4 Trafikkforhold ved utbygging av 6000 boliger

Arealbrulk Antall Turproduksjon Totalt ADT

Boliger 6000 3,5 per bolig 21000
Eks. bolig 38 3,5 per bolig 133
Skole 15000 m2 & bilturer pr 100 S00
Barnehage 15600 m2 12 bilturer pr 100 1872
Mzering 5600 m2 30 bilturer per 100 1680
sSUM 25600
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3.4 Dimensjonerende time

Dimensjonerende time er den trafikkmengden som vegnettet dimensjoneres for. Det kan med andre ord
forklares at dette er en time i degnet der vegsystemet blir sterkt belastet. Det er 1 utgangspunktet vanskel-

ig & si noe om hvordan trafikkmensteret ved et fullt utbygd Dale kommer til & se ut. Det blir dermed brukt
erfaringstall fra Statens vegvesens, til 4 beregne dimensjonerende time for vegsystemet. Dimensjonerende
time beregnes som en viss prosentandel av ADT avhengig av vegens funksjon og lokalisering. Eksisterende
fylkesveg 4504 er en veg utenom byomrader med ADT p4 200 kjt, og det brukes dermed 15 % for dimensjo-

nerende time.

FUNKSJON P (%)
Innfartsveg, gate, ringveg 8 - 12
Veger utenom byomrader 12 - 20
Veger med rekreasjonstrafikk 20 - 30

Tabell 7: Viser prosentandel av dimensjonerende time. Hentet fra: Handbok V713, Trafikkbereg-
ninger.

For & beregne dimensjonerende timetrafikk for den nye omkjeringsvegen, blir dermed brukt erfaringstallet
fra Statens vegvesens handbok for & beregne dimensjonerende time for vegsystemet. Ifolge tabell 7, som er
hentet fra Statens vegvesens Handbok V713 skal antall kjeretay pr. time settes til 16% for boliger, naering,

skole og barnehage.

Arealbruk Antall  Turproduksjon ' Totalt ADT  %avADT | Timetrafikk
Boliger 150 5 750 16% 120

Eks. bolig 38 5 190 16% 30

SUM 188 940

Dimensjonerende time 150

kit/t

Tabell 8: Dimensjonerende time av eksisterende Fv 4494 ( forfattere, 2021).
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Arealbruk Antall Turproduksjon | Totalt, ADT | %av ADT Timetrafikk

Boliger 500 5 per bolig 2500 16 % 400

Eks. bolig 38 5 per bolig 200 16 % 32

Skole 5000 m2 | 6 bilturer pr 300 16% 48
100

Barnehage 2600 m2 | 12 bilturer pr 312 16% 50
100

Maering 1400 m2 | 30 bilturer per | 420 16% 63
100

SUM 3600

Dimensjonerende 600

time kjt/t

Tabell 9: Dimensjonerende time ved utbygging av 500 boliger (Forfattere, 2021).

Arealbruk Antall Turproduksjon | Totalt, ADT | % av ADT Timetrafikk

Boliger 2000 3,5 per bolig 7000 16 % 1120

Eks. bolig 38 3,5 per bolig 133 16 % 21

Skole 10000 m2 & bilturer pr 600 16% 96
100

Barnehage 10400 m2 12 bilturer pr 1248 16% 200
100

Naering 2800 m2 30 bilturer per | 840 17 % 135
100

SUM 9800

Dimensjonerende 1570

time kjt/t

Tabell 10: Dimensjonerende time ved utbygging av 2000 boliger (Forfattere, 2021).

Arealbruk Antall Turproduksjon = Totalt, ADT | % av ADT Timetrafikk

Boliger 6000 3,5 per bolig 21000 16 % 3360

Eks. bolig 38 3,5 per bolig 133 16 % 20

Skole 10000 m2 6 bilturer pr 900 16% 144
100

Barnehage 10400 m2 12 bilturer pr 1872 16% 300
100

Nzering 2800 m2 30 bilturer per | 1680 17 % 280
100

SUM S800O

Dimensjonerende 4100

time kjt/t

Tabell 11: Dimensjonerende time ved utbygging av 6000 boliger (Forfattere, 2021).

3.5 Valg av dimensjoneringsklasse

Ettersom det har vaert usikkerhet pd antall boliger har det blitt gjort beregninger for 3 ulike estimerte tall.
Tabell 6 viser at totalt ADT for 6000 boliger utbygd pa Dale er 25600 kjt. For en ADT pa 25600 kjt kreves
det dimensjoneringsklasse H3 som er hovedveg med fire felt og en fartsgrense pa 110 km/t. Dette anses ikke
a veere aktuelt & utbygge en hovedveg péd Stronda. I lepet av 2040 har det blitt estimert utbygging av 2000
boliger som gir en ADT pa 9800 kjt,som vises i tabell 5. Dette er tallet som har blitt tatt i betraktning for

valg av vegklasse, krav og retningslinjer som blir brukt under prosjektering.
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Ettersom vegen ligger rundt et boligomrdde med tilgang til fortau for fotgjengere og syklister, er det valgt

at vegen har en fartsgrense pa 60 km/t. Eksisterende veg har en fartsgrense pa 40 km/t og dermed er dagens
situasjon tilrettelagt for at bilferere kan svinge inn til privat eiendom fra Dalevegen. Den nye vegen har ikke
behov avkjersler ettersom den eksisterende Dalevegen vil hovedsakelig bli brukt for fremkomst til boliger

pa Stronda. Den nye vegstrekningen skal dermed kobles opp til Fv. 4504 mot Gramstad og ende i1 Dale.

Ved vegprosjektering er det to standardkrav som bestemmer dimensjoneringsklassen; arsdegntrafikk og
fartsgrense. Fartsgrense for vegstrekningen skal avklare trafikksikkerheten pa vegen. Det har blitt gjort
estimeringer pa drsdegntrafikken som vil oppsta ved utbygging av 2000 boliger. Den nye hovedvegen har en
arsdegntrafikk pa 9800 kjt.

Etter en totalvurdering av de to kravene, vil det mest optimale vegtypen 1 dette prosjektet veere Ho2 som
vises tabell 11. @vrige hovedveger har som primaroppgave a dekke behovet for transport mellom omréder,
byer og bydelen.

For hver dimensjoneringsklasse er det krav til enkeltelement i linjefering som vises 1 tabellen nedenfor

Tabell C.3: Oppsummering av standardkrav for ulike dimensjoneringsklasser

@vrige
Lokale lokal-
H1 H5 H3 He1 He2 veger  veger
Vegtype H/H® H/He H/Ha Ha He L1 12
ADT <6 6'-12' >12 <d' <12’ <15 <300
Fartsgrense [kmit] 80 90 110 80 60 80/ 60 50
Tverrprofil [m] 9 12,5 23 7.5 7.5 7.5 3,54,5

Skulder 1 [m] 1 15 2,75 0,75 0,75 0,5 0,5

Kjgrefelt 1 [m] 3,25 3,5 35/35 3 3 2,75 3,5

Indre skulder 1 [m] 0.5 0,75

Skille kjgreretninger [m] 0,5FM 1,5 MR 2 MR

Indre skulder 2 [m] 0,5 0,75

Kjgrefelt 2 [m] 3,25 3,5 3,5/35 3 3 2,75

Skulder 2 [m] 1 L5 2,75 0,75 0,75 0,5 0,5
Alternativ utforming [m] 4 4
Min. horisontalkurveradius [m] 250 400 800 225 125 225 60
Min. klotoide [m] 125 170 260 115 75 115
Stappsikt [m] 115 160 227 105 65 105 45
Ast1 (stigning) -9 -14 -20 -10 -4 -10
Ast2 (fall) 12 20 26 15 5 15
Motesikt [m] 220 220 100
Forbikjeringssikt [m] 600 600
Min. vertikalkurveradius, hoy [m] 2800 5300 11000 2300 900 2300 1100
Min. vertikalkurveradius, lav [m] 1900 2300 3700 1000 600 1000 400
Maks. overhgyde [%] 8 8 7,5 B 8 B B8
Maks. stigning [%] 6 6 5 8 B 8 8
Maks. resulterende fall [%] 10 10 9 113 10 11,3 11,3
Min. resulterende fall [%] 2 2 2 2 2 2 2
Krysslesning T Pev.T P T.R TXR T

Avstand mellom kryss [m] 500 1000 5000

Min. horisontalkurveradius [m] 450 700 400 (T) | 200 (T.X)

Min. vertikalkurveradius, hgy [m] 7100 12 400 5500 2200 5500
Avkjarsler B AF AF B B T T
Avstand mellom stopplommer [km] 5 5
Forbikjering
Eget- eller motg. felt M E E M
Belysning 1 B B 1 /B 1
Dimensjonerende kjeretey MVT MVT MVT  VT/MVT | VT/MVT | VT/L L
Dimensjonerende kjeremate A A A

Tabell 12: Dimensjoneringsklasser for veg. Standardkrav benyttes for d velge rett dimensjoneringsk-
lasse. Hentet fra: Handbok N100 s. 32
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3.6 Linjegeometri

Linjeforing er hvordan vegen bygges i terrenget for a fa en tilpasset utforming til landskapet og kravene i
Handbok N100. Vegkurvaturen defineres av horisontalkurvaturen og vertikalkurvaturen som sammen skaper

en romkurvatur. Dette har blitt tatt i betraktning under prosjektering av vegtraseen.

Horisontalkurvaturen bygges opp av rettlinjer, sirkelbuer og klotoider. Ved bruk av rettlinjer blir strekninger
mer oversiktlig. Rettlinje kan fore til darlig oppfatning av fart og avstand til metende kjeretoy. For god
trafikkavvikling er det enskelig at man har gode siktforhold. Ved kjering 1 merket er det okt fare for blending
av motgéende kjoretoy hvis vegkurvaturen er 1 rettlinje og man ma bruke narlys 1 lengere strekninger som

reduserer sikten. Dette kan fore til dérlig trafikksikkerhet.

En sirkelbue brukes til & gi veglinjen en god fering, som vil eke trafikksikkerheten, dette ved & gjore det en-
klere & vurdere fart i en kurve. En sirkelbue er en geometrisk kurve med jevn krumning. Ulemper ved bruk
av sirkelbue er at dersom det blir brukt flere kurver etter hverandre vil det gi darlig forbikjeringsmuligheter

og dérligere oversikt.

Her kan det benyttes klotoider som er kurver der krumninger endrer seg lineaert med lengden. Dette brukes
som overgangskurver mellom sirkelbuen og rettlinjen for 4 unnga plutselige endringer i sentripetalakseleras-

jonen som gir en behagelig kjereopplevelse.

Vertikalkurvaturen bygges opp av rettlinjer, sirkelbuer og klotoider. Klotoider er kurver i vertikalkurvaturen
pd samme mdte som i horisontalkurvaturen. Her skiller man mellom lavbrekk og heybrekk. Der lavbrekk vil
veere bunnen av et terreng og heybrekk er pa toppen av et terreng. Maksimal tillatt stigningsgrad for en veg i
dimensjoneringsklasse Ho2 er 6%. I krysslosninger er det oppgitt en stigning pa 5%. Disse tre elementene i

vertikalkurvaturen brukt sammen med de tre elementene i horisontalkurvaturen utgjor en god vegstrekning

som er behagelig og trafikksikker a kjore pa.

Horisontalkurvatur

Figur 16: lllustrasjon av en god romkurvatur. Hentet fra: Handbok V120 s. 33
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3.7 Tverrfall pa vegbanen

Vann i vegkroppen er edeleggende for vegens bareevne. Mangelfull vannavrenning forer som oftest til at
vegen ikke fungerer gunstig. Tverrfall brukes av hensyn til vannavrenning for & oppna bedre kjerekomfort
pa vegbanen. Mangelfull avrenning vil ogsd medfore strukturelle problemer med bareevnesvikt. Pa rette

vegstrekninger brukes det takfall der man har lik helning pa 3% pé begge kjeoreretninger ned mot groften.

o,

- 3% 3%  ~

Figur 17: lllustrasjon av takfall. Hentet fra: Handbok V120 s. 37

I sirkelkurver blir tverrfallet et ensidig fall pa 3% til 8% definert som overheyde. Overheyden motvirker
sidekreftene slik at kjoretayet ikke havner utenfor kjerefeltet. Sidefriksjonen er den delen av totalfriksjonen

som sammen med overheyden tar opp sidekreftene ved kjoring i kurve.

3-8% ~

/\\

Figur 18: lllustrasjon av overhayde. Hentet fra: Handbok V120 s. 37
3.8 Overbygning

En vegoverbygning skal sikre at vegen téler trafikkbelastninger. Vegen ma tale totalvekt av kjoretay, dek-
ktrykk, piggdekkslitasje og aksellast. En veg ma ogsa tile veerforhold forbundet med ulike sesonger i aret.
Den totale levetiden for en veg er typisk 40-60 ar. Nar en overbygning dimensjoneres etter SVV Handbok
N200 skal vegen kunne tale trafikkbelastning gjennom 20 ar. Vegoverbygningen er delt inn i ulike lag der
hvert lag har hver sin funksjon for at vegen skal fungere optimalt og ha god holdbarhet. Grunnundersokelser
er utfort 1 planomradet 1 forbindelse med reguleringsplan utarbeidet av Asplan Viak for detaljregulering av

gang- og sykkelveg for Fv. 317. Det har ogsa blitt brukt kart fra NGU for a kartlegge losmassene og berg-

grunnen i omréadet.

Vegdekke (slitelag og bindlag)
Baerelag (evre og nedre)

Forsterkningslag

Eventuelt isolasjonslag

N '_ \.
N i e
\\ ‘\\'\\ By
Y M

ORGSR RORS o Eventuelt frostsikringslag
g, M N e e o
S S R T S L S e

Undergrunn

18 Figur 19: lllustrasjon av vegkonstruksjon. Hentet fra: Statens Vegvesen.



3.8.1 Vegdekke

Det gverste laget i vegoverbygningen er vegdekket. Vegdekket bestér av slitelag og bindelag. Vegdekket
gir kjoretayene en jevn og god overflate & kjore pd. Vegdekket skal redusere nedbrytning av vegen som
kommer av trafikklast og vaerforhold. Det er viktig at vegdekket har en jevn overflate og god friksjon slik at
kjeretayene far et godt veggrep. Dette forer til at vegen blir trafikksikker og bilferere har god kjerekomfort.
Det er viktig a velge et riktig og slitesterkt materiale 1 vegdekket for & opprettholde et vegdekke med godt
veggrep. Tykkelsen og materialet som blir brukt i de ulike lagene baseres pa grunnlag av ADT pa vegen.
Slitelaget skal oppta slitasje, veer og klimaendringer for & beskytte de andre lagene 1 overbygningen. Bind-

elaget skal binde sammen vegdekket og barelaget og skape en jevn overgang mellom dem.

3.8.2 Beerelag

Det stilles strenge kvalitetskrav til berelagsmaterialer. Barelaget har en sveert viktig funksjon i vegoppbyg-
ningen i & fordele trafikklastene videre ned til forsterkningslaget uten at det oppstéar deformasjoner eller
nedknusing av steinmaterialer. Materialene 1 baerelaget ma kunne motstad nedknusing og slitasje, materialene
m4é ogsa tilfredsstille krav til komprimerbarhet, stabilitet og telefarlighet. Berelaget blir bestemt pa grunnlag
av ADT i dpningséret.

3.8.3 Frostsikringslag

Et frostsikringslag skal forhindre at frosten trenger seg ned i vegens underbygning. Frysing i en veg vil

medfore problemer som telehiv med ujevnheter pa vegoverbygningen og telesprekker. Tining i vegen kan gi
en redusert baereevne i telelosningsperioden. Bareevnen for en veg varierer gjennom aret og er avhengig av
bade vanninnholdet 1 ubundne materialer 1 overbygningen og undergrunnen, og temperaturen. Temperaturen
pavirker asfaltmaterialenes stivhet og lastfordelende evne. For veger med ADT>8000 er det ikke nedvendig

med tykkere overbygning enn maksimalt 2,4 m (Krav til forstsikring, Statens vegvesens rapporter nr. 626)

3.8.4 Forsterkningslag

Undergrunnsmaterialer og trafikkbelastning er avgjerende for tykkelse av forsterkningslag. Forsterkning-
slaget vil fordele trafikkbelastningen slik at undergrunnen ikke blir overbelastet. Tykkelsen av forsterkning-
slaget er avhengig av bareevne, trafikkgruppe og telefarlighet. Type forsterkningslag velges ut fra Handbok
N200. (Vegbygging, Handbok N200, 2018)

3.9 Dimensjonerende Kkjoretoy og kjoremate

Ved dimensjonerende kjoretoy og kjeremate blir det tatt hensyn pa typekjoretoy ndr man utformer den geo-
metriske delen av vegen. Framkommelighet i kryssene méd dermed sikres for valgt dimensjonerende kjoretoy
og dimensjonerende kjoremate. Hvis et vegnett dimensjoneres for en personbil (P) skal fremkommeligheten

for vogntog (VT) og modulvogntog (MVT) sikres.
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3.9.1 Dimensjonerende kjoretoy

Ved dimensjonerende kjoretoy velges den kjoretoygruppen som forventes & trafikkere vegstrekningen. Fre-
mkommeligheten for storre kjoretay ma derfor vurderes nér et vegnett dimensjoneres for mindre kjoretoy-

type. Med bakgrunn pé at det skal utbygges et boligomrade med tilknyttende naering er det valgt & dimens-
jonere vegstrekningen for kjeretoytype vogntog (VT) eller modulvogntog (MVT). Kryss dimensjoneres for
kjeretoytype vogntog (VT).

f 93
b ] Vogntog (VT)
‘_ _] Lengde: 22,00 m
T' J Bredde: 260m
,L_‘ T Svingradius 12,50 m
T L)
[
S 5.5
t
Modulvogntog (MVT)
Lengde: 2525 m
Bredde: 260m
= e — m— — — 5 -
. @ 0 Svingradius 1350 m
T 04 o1
R I L L l
4,35 S 7.8 4 8,2 3 4 i

Figur 20: Illustrasjon av dimensjonerende kjoretay. Hentet fra: Handbok N100 s. 97

3.9.2 Dimensjonerende kjoremite

Dimensjonerende kjoremate velges ut ifra kjerebredden og hvilken type kjoretoy vegstrekningen er dimen-
sjonert for. Fremkommeligheten for enkelte storre kjoretoy mé vurderes ndr vegstrekningen dimensjoneres.
Med dette 1 bakgrunn har det blitt valgt kjeremate C for kjeretaytype vogntog (VT) i T-krysset for Fv. 4504.
Kjeretayet skal benytte dimensjonerende fart pa vegstrekningen og kjeretoyet ma bruke kjoerebanebredden

bade i vegen kjoretayet svinger ut fra og i den vegen kjeretoyet svinger inn i.

Kjgremate A Kjeremate A
- Kjeretayet kan benytte

dimensjonerende fart pa fri

wegstrekning -—n — 'i ----- e

- Kjgretgyet bruker under normale
forhold bare eget kjgrefelt

-l et kryss vil farten vasre 15 km/t . . |
Figur E.8: Kjeremate A

Kjgremate B Kjoremate B
- Kjgretgyet ma benytte seg av en lavere

fart enn dimensjonerende fart pa fri
wegstrekning et T T —

- Kjgretgyet ma bruke en del av i
motgdende kjgrefelt ved utfering av |
sving i et kryss

I

- letkryss vil farten vaere mindre enn 15 | Figur E.9: Kjeremate B
km/t
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Kjgremate C Kjeremate C

- Kjgretayet ma bruke kjgrebanebredden
bade i vegen kjgretgyet svinger ut fra e —
og i den vegen kjgret@yet svinger inn

I
Figur E.10: Kjeremate C

Kapitel 4. Dimesjonering av kryss.

I dette kapittelet presenteres de ulike kravene og retningslinjene for utforming av en krysslesning. Hensikten

med krysslesningen er a skape gode avviklingstilbud for trafikanter som skal til Gramstad.

4.1 Kryss

Et vegkryss er nér to eller flere veger krysser hverandre. Formalet med utforming av et vegkryss er a redus-
ere den mulige alvorlighetsgraden av konflikter mellom kjeretoy og serge for bruksvennlighet for trafikanter.
Et vegkryss har to hovedfunksjoner; forbinde kryssende veger og forbinde tilsluttende veger. For & redusere
konfliktene i trafikken, mé kjoretoyene i de enkelte trafikkstrammene i samme konfliktpunkt, skilles 1 tid

eller skilles fysisk ved at de far disponere hvert sitt plan.

Nér det velges en krysstype for et vegnett, er svert viktig 4 se pa hvor det er mest trafikksikkert & bygge et
kryss. I henhold til SVV Héndbok V121 er valg av kryss helt avhengig av vegens funksjon, ndvarende og
framtidig trafikkmengde, ulykkessituasjonen, eksisterende vegplaner i omradet, fartsgrense for kryssende

veger og terrengforhold.

4.2 Ulike krysslosninger

Krysstypene deles inn plankryss og planskilte kryss, der plankryss kan vere T-kryss, X-kryss eller rund-
kjering. T-kryss og X-kryss er videre delt inn i tre kategorier; ukanaliserte kryss, kanaliserte kryss og sig-
nalregulerte kryss. En kanalisert krysstype kan vare oppmerket eller et fysisk skille. Ved valg av kanalisert
kryss vil det fore til enklere og tryggere losninger for trafikanter som skal ferdes gjennom kryssomrédet.
Et vegkryss har en svaert komplisert oppgave enn den frie vegstrekningen. I kryss blir faren for ulykker
storre der hvor det er konflikt mellom trafikkstremmene. Ettersom Fv. 4504 krysser omkjeringsvegen skal
det utformes et T-kryss.
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4.3 Utforming av kryss

Valg av dimensjonerende kjoretay og kjeremate er viktige parametere for hvordan kryss skal utformes.
Det er viktig at kravet bade for vegnormalen for Ser-Rogaland og SVV Héndbeker er ivaretatt. Kryss skal
dimensjoneres basert pa trafikk i dimensjonerende time. Statens vegvesen har utgitt noen viktige elementer

som er svart viktig 4 ta hensyn til ved utforming av et kryss (Vegdirektoratet, Hindbok V121)

. Krysset ma utferes i den hensikten at det blir lettere for trafikantene a se hvor konfliktpunktene ligger.

. Krav til geometri og sikt mé oppfylles.

. Utforming av skilting og oppmerking pa vegen ma samsvare kryssutforming og regulering.

. Ved utforming av trafikkey i sekundaerveg ma linjeforing vere tilnermet vinkelrett inn pa primervegen.
. Fremvise at primarvegen ved dens kjorefelt gis en naturlig og direkte linjefering gjennom krysset.

Et T-kryss kan utformes med eller uten kanalisering. Et kanalisert kryss fremskaffer et trygt og enkelt krys-
somrdde som trafikantene kan ferdes gjennom. Kanaliseringen kan dele konfliktomradet opp 1 atskilte konf-
liktpunkter og er dermed mer arealkrevende. Kanalisering kan utfores med trafikkeyer i form av oppmerking

eller et fysisk skille.

Kanalisering i et kryssomrade kan besta av folgende elementer;
- Venstresvingefelt
- Trafikkey 1 sekundaerveg (dripeoy)

- Hoyresvingefelt med trekantoy

- Delende trafikkeoy
Delende trafikkey— ’—‘\fenstresuingefelt
Sy
- e
c iy i — ® ——> Primzrveg

——— i —
—

Delende trafikkey —
Heyresvingefelt

Hjerneavrunding

Trekantay Trafikkey i sekundzerveg (drapesy)

Sekundeerveg

Figur 21: lllustrasjon av elementer i et kanalisert kryss. Hentet fra: Handbok V121 s. 29
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4.3.1 Venstresvingefelt

Venstresvingefelt er et eget kjorefelt for trafikanter som skal svinge av hovedveg og krysse motsatt kjorefelt
for a komme seg til sideveg. Hensikten med venstresvingefelt er at trafikantene som passerer vegen, kan
kjore rett frem uten & bli hindret av trafikanter som skal svinge til venstre. Venstresvingefelt kan utformes
ved enten fysisk eller oppmerket kanalisering. Det er fartsgrensen pa vegen som avgjer dette. Venstresvinge-
felt bar utformes med fysisk kanalisering ved fartsgrense 50 og 60 km/t og med oppmerket kanalisering ved
fartsgrense 80 og 90 km/t. Venstresvingefelt utformes 1 henhold til kryssets trafikkbelastning, trafikk fordel-
ing og vegens funksjon i det omrddet. (SVV Handbok V121).
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Trafikk i hovedretning (A+C;) kjt/t

Figur 22: Illustrasjon av kriterier for vurdering av venstresvingefelt. Hentet fra:

Handbok V121 s. 33
Behov for venstresvingefelt bestemmes ut fra figur 22 ovenfor. Grunnlaget for venstresvingefelt er basert pa
trafikk 1 hovedveg og antall venstresvingene trafikk. Timetrafikk for Fv. 4504 vil vere 30 kjt/t, men mye av
aktiviteten som ferer til reising til Gramstad er turaktiviteter, dette betyr at mye av venstresvingende trafikk
er helgetrafikk. Siden venstresvingefelt er arealkrevende og kostbart, og det ikke er en stor trafikkmengde

som svinger til Fv. 4504, er det ikke behov for venstresvingefelt pa denne vegstrekningen.

4.3.2 Trafikkey i sekundzerveg

For a vurdere om det er behov for kanalisering med trafikkey i sekundarvegen brukes figur 23 under. Fig-
uren viser trafikkforholdet mellom primarvegen og sekundaervegen. Hensikten med trafikkey er & anvise
trafikantene til & velge et sporvalg 1 kryssretningen, samtidig som trafikkeya kan vare enklere krysse for
géende (Vegdirektoratet, Hindbok V121). Ut ifra figuren som er basert pa dimensjonerende timetrafikk

pa primarvegen og sekundarvegen, sa er kanalisering 1 sekundarveg valgfritt. Ettersom dimensjonerende
timetrafikk pd primervegen er hay, er det anbefalt 4 ha trafikkey 1 sekundaerveg. Dette er med pa & bidra til
et trafikksikkert og bedre trafikkavviklet kryssomrade. En trafikksikker veg er et av faktorene som er med pé

a oppnd nullvisjonen; et mal om ingen hardt skadde eller drepte i trafikken.
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Figur 23: Illustrasjon av kriterier for vurdering av trafikkoy i sekundcerveg
Hentet fra: Handbok V121 s. 31

Trafikkey 1 sekundaervegen utformes ofte med fysisk kanalisering. I dette kryssomradet er det valgt 4 ha
oppmerket kanalisering, slik at oya ogsa er kjorbar. Ettersom det er lavt dimensjonerende timetrafikk i

sekundervegen er dette den mest optimale losningen for vegkrysset.

4.3.3 Hoyresvingefelt

Hoyresvingefelt er eget kjorefelt for trafikanter som skal svinge inn til sekundarvegen pa hoyre side slik at
trafikkflyten ikke hindres. P4 samme méte som venstresvingefelt vurderes hoyresvingefelt ut ifra hvor stor
andel av trafikken som svinger til hoyre og hvordan dette pavirker trafikkflyten pa primarvegen. Hensikten
med separate hoyresvingefelt er at det reduserer antall pakjersler bakfra, men det kan ogsa fere til at krysset
blir uoversiktlig. Hoyresvingende kjoretoy kan blokkere sikten til trafikken fra sekundervegen og heyres-

vingefeltet er ogsa arealkrevende ved utbygging.

2 120
2 ™~ 3
< |

< 00 i \' ol %%
2 &\
ﬁ 80 ! AN ] Ar
= | Hayresvingefelt
- | Ah
o 40 + :
E ‘ Hoyresvingefalt —-i.""lh.
g - | valgtntt “"-...h

a

0 200 400 600 H00 1000

Trafikk som fortsetter rett fram (Ar) kjt/t

Figur 24: Illustrasjon av kriterier for vurdering av hayresvingefelt. Hentet fra:
Handbok V121 s. 37
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Heoyresvingefeltet kan utformes parallelfort eller kileformet. Det er arealtilgangen som avgjer dette. Ved
fartsgrense 50 og 60 km/t brukes heyresvingfelt bare dersom det er kapasitetsproblemer i krysset. I denne
krysssituasjonen er det antatt at Ah = 30 kjt/t og at Ar = 1570 kjt/t. Figuren ovenfor viser grunnlaget for
heyresvingefelt. Det vil si at med henhold til kryssets trafikkbelastning er det behov for hgyresvingefelt,
men siden trafikkfordelingen er sé skjev vil det ikke oppsta trafikk ved en eventuell hayrevingende kjoretoy.

Det er dermed valgt a ikke ha heyrevingefelt pd denne vegstrekningen.

4.4 Sikt i T-kryss

Siktkrav i kryss avgrenses av sikttrekanter. Sikttrekantene bestemmes ut fra stoppsikt og kryssets regul-
eringsform, hvor stoppsikten er gitt for hver dimensjoneringsklasse. Det er flere elementer innenfor sikt-
trekanter som ber tas hensyn til. Det er svert viktig at enkelte elementer som trar og stolper ikke plasseres 1
sikttrekanten, siden det kan vaere med pa a hindre siktlinjen til eventuelt lastebilforer. Dersom det er behorig,
kan objektet ha en diameter inntil 0,15 m 1 siktrekant. Det er svert viktig at enkeltstdende treer 1 sikttrekanten
ber plasseres slik at det ikke er sikthindrende for lastebil som har en eyeheoyde pd 2,7 m. Under alle oms-
tendigheter er det viktig at skilt plasseres, slik at de ikke hindrer sikten for bilfereren. Sterrelsen péa skiltene

bestemmes 1 forbindelse med tillatt hastighet og omgivelser.

Krav for andre hindringer inne i sikttrekanten er samme som for avkjersler, hvor eventuelle hindringer ikke
skal veere hayere enn 0,5 m over primarvegens kjorebaneniva. I tillegg skal det her kontrolleres at planet
mellom eyepunkt i sekundervegen og kjerebanen i primarvegen, er fri for sikthindringer (Vegdirektoratet,
Handbok V121).

L1=12xLs L1=12xLs

@Gyepunkt

I
!
f
|
|

Figur 25: Illustrasjon av siktkrav i forkjorsregulerte kryss. Hentet fra: Hdandbok VI21 s.
53
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Trafikkmengde i Fartsgrense primaerveg [km/t]

sekundzerveg 30/40 50/60 70/80/90
ADT <100 4 6 6
100<ADT <500 6 6 10
ADT>500 6 10 10

Figur 26: lllustrasjon av siktkrav i forkjorsregulerte kryss. Hentet fra: Handbok V121 s. 53

4.5 Linjeforing i kryss

Ved horisontal linjeforing 1 kryss er gode tilknytninger av senterlinje mellom primerveg og sekundarveg vi-
talt. Vegen bor tilknyttes primarvegen med tilnermet rett vinkel, vinklen mellom senterlinje i primarvegen
og sekundervegen ber ikke vaere mindre enn 70 grader og sterre enn 110 grader (Vegdirektoratet, Handbok
Vi21).

Ved vertikal linjeforing i kryss er det strengere krav til stigningsheyde og overheyde. En veg med dimens-
joneringsklasse Ha2 skal ikke bli anlagt med stigning over 6 %. Primervegen skal ikke bli anlagt overhoyde
over 5 % 1 kryssituasjoner. Fra primarvegen skal sekundarvegens fall ikke vaere storre enn 3 %. Forskjel-
len mellom primearvegens tverrfall og sekundarvegens lengdefall ber ikke overstige 5 %. (Vegdirektoratet,
Handbok N100). I haybrekk er det anbefalt en R> 400 m og i lavbrekk er det anbefalt R> 250 m.

Kapitel S. Beskrivelse av planforslag

I dette kapittelet vil resultatet av prosjekteringen bli presentert samt valgene som har blitt tatt under prosjek-
tering pd AutoCAD og Novapoint. [ tillegg vil lasninger for gdende, syklende og andre detaljer ved prosjek-
tet bli droftet.

5.1 Beskrivelse av vegen i terrenget

I dag har den eksisterende vegen har en ADT pa 800 kjt, men ved full utbygging pa Dale vil ADT oke til
9800 kjt. Den eksisterende vegen vil dermed bli overbelastet. Det er ikke mulig & utbedre eksisterende veg
pa grunn av boligbebyggelse pa begge sider av vegen. Det har dermed veart et méal om a utbygge vegtraseen i

overkant pa estsiden av boligbebyggelsen av hensyn til trafikksikkerheten pa Stronda.

Den nye omkjeringsvegen vil ligge hayere opp 1 terrenget enn eksisterende veg, noe som vil fore til mye
skjeringer og fyllinger. Dette vises pa tegning U101-U103. Vegtraseen stiger fra 38 moh. til det hayeste
punktet som er i profil 350 der heyden er ca. 52,5 moh. Deretter skal vegtraseen kobles mot eksisterende veg
og terrenget flates ut (se tegning B101). Krysslosningen med Fv. 4504 ligger 1 profil 525 (se tegning C102).

Her er stigningen < 5 %.
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Tilknytningspunktene der omkjeringsvegen treffer den eksisterende vegen har ikke blitt prosjektert. Antall
avkjersler pd omkjeringsvegen er null. Eksisterende veg vil bli benyttet for fremkommelighet til beboere pa
Stronda. Det er dermed naturlig & bare ha krysslosning med Fv. 4504, dette fordi faremomentet ved omk-

joringsvegen vil bli redusert ved a ikke ha noen avkjersler.

Gramstadbekken ligger i profil 450 og det er dermed planlagt & ha en bru over bekken og planlagt turt-
rase, som blir en forlengelse av eksisterende turvegtrase pa Stronda som strekker seg fra eksisterende
krysslgsning til der ny Fv. 4504 kobles opp. Bruen vil fore til en trafikksikker vegkryssing for myke trafikan-

ter slik at de ikke kommer i konflikt med biltrafikken pa vegen. Bruen vil fore til et trivelig og lyst omrade.

Ettersom Dale utvikling er i planleggingsfasen for utbygging av boliger pa Dale og det er estimert at ferdig
utvikling av 2000 boliger vil vere 1 2040. Den nye vegtraseen vil serge for en sikker trafikkavvikling frem

til 2000 boliger er utbygd.

Ettersom vegtraseen ikke kan plasseres lenger opp i terrenget, sa
ma en bolig rives fra prosjektomrddet. Fjerning av boligen er ned-
vendig for kostnadsmessige forhold. Dersom denne boligen ikke
hadde blitt fjernet hadde vegen blitt utbygget hoyere i terrenget
og dette hadde fort til storre skjeringer og fyllinger, fjerning av et

storre areal av beskyttet edellovskog og en enda sterre stigning pa
vegen. Fjerning av boligen er gjort som en forutsetning for a sikre
en veg som forholder seg til krav fra SVV Héndbok N100.

&/ 4\ = & e

Figur 27: Illustrasjon av hvilket bolig
som vil bli

fjernet pd grunnen av ny vegtrase.

5.2 Fravik

P4 den nye vegstrekningen med dette bratte terrenget, er det vanskelig & komme utenom fravik. Med bolig-
bebyggelser pd den ene siden og hoy fjellskjaering pa den andre siden er det minimalt med alternativer pa a

skape en trafikksikker veg.

Etter grunnundersekelser av planomradet er det vurdert ulike alternativer for vegtraseen. Det ble vurdert

en sammenhengende tunnel, tunnel pa enten nordsiden eller sersiden av planet, eller en vegtrase med en ny
krysslgsning. Tunnel kan ikke vaere en aktuell losning pa denne strekningen ettersom dette hadde fort til mye
sprenging av verdifull skog. Det er registrert edellovskog som har en stor verdi for biologisk mangfold. Med

utbygging av vegtrase pa terrenget er det betydelig mindre sprengninger som er ngdvendig.
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Vegtraseen som er valgt overskrider med krav fra SVV Hindbok N100. Maks stigning for en veg 1 dimen-
sjoneringsklasse Ho2 er 6%. For 4 kunne ha vegtraseen i planet, er blir det dermed benyttet en stigning
mindre enn 8% mellom profil 710 og 920 (se tegning C103). Fraviket vil fore til mindre skjeringer og bedre
forhold for omkringliggende boliger, terrengtilpasningen er bedre enn det den ville ha vaert med en fullver-
dig lesning etter SVV Handbok N100.

5.3 Tursti langs Fv. 4504

Det er valgt & omgjere en del av eksisterende Fv. 4504 til en tursti som knytter Gramstadbekken, boligomri-
det og den eksisterende turvegen pa Stronda sammen. Det planlegges at turstien gar opp til punktet der den
moter den nye Fv. 4504. Ettersom det er lav ADT pé denne vegen og biltrafikken genereres av turtrafikk sa
er det planlagt at ferdsel opp til Gramstad og videre til Dalsnuten er trafikksikkert. Det skal bygges en bru
der turstien vil krysse omkjeringsvegen, dette for & opprettholde turstiens trafikksikkerhet. Malet med en
tursti er & skape en attraktiv og trafikksikker tilknytning til tureldoradoene for myke trafikanter 1 naeromra-

det.

Det finnes allerede en tursti som gér fra Holmavika gjennom skogen opp til Gramstad. Med en ADT p4 200
kjt er det lite trafikk pa vegen som forer til at vegen blir benyttet av myke trafikanter. Derfor blir Fv.4504
allerede brukt som en sti opp til Dalsnuten. Men med denne lgsningen blir den nye turstien en attraktiv,
trafikksikker og lett tilgjengelig tursti for beboere pa Stronda. Den vil dermed apne opp muligheten for
trafikksikker ferdsel for myke trafikanter opp til det punktet der turstien mater Fv. 4504.

Ettersom det er tre boliger pa den forste delen av strekningen som vil benytte seg av eksisterende Fv. 4504
vil disse boligene benytte seg av turstien som avkjersler til boliger (figur 29). Turveger er flerfunksjonelle
traseer med hoy utnyttelsesgrad for ferdsel til fots, med sykkel, barnevogn osv. Med unntak av disse boli-

gene vil turtrasen bli benyttet av myke trafikanter.

B oreve N2

I Pianlagt tursti Y/( \%{ | 7 7\“ S
Figur 28: lllustrasjon av planlagt tursti og vegnett
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Figur 29: Illustrasjon av hvilke b

5.4 Bergskjeering

Nér vegtraseen ligger under terrenget, ma man ta ut skjeringer i fjell for a fa riktig heyde pa vegtraseen.
Det er behov for bergskjering pd denne vegstrekningen. Hoyden pa bergskjering er pd det hayeste punktet
15 m. Bergskjeringene er planlagt med helning 10:1 i godt fjell. Inn mot bergskjaeringen skal det utformes
en fanggreft 1 henhold til SVV Hindbok N200. Prosjektet klassifiseres 1 geoteknisk kategori 3 pa grunn av
at bergskjeringer er hoyere enn 10 m. Konsekvens-/pdlitelighetsklasse (CC/RC) er satt til klasse 3. Dette er
spesielt nadvendig mellom profil 560 til 730 (se tegning C102, C103).

5.5 Fylling

Landskapsmessig er det viktig at veglinjen er tilpasset terrenget slik at skraningsflatene harmonerer med
terrengformene i landskapet (Vegdirektoratet, Hindbok V221). P4 denne vegstrekningen er det behov for
fyllinger ettersom man er nedt til & g heyt opp 1 terrenget for & oppna krav for vegkryss 1 SVV Handbok
N100. Dette er spesielt viktig mellom profil 140 til 300 der det er store variasjoner i terrenget (se tegning
C101).

5.6 Plassering av bussholdeplass

Ettersom omkjeringsvegen hovedsakelig vil vere en transportare for beboere pd Dale er det valgt 4 beholde
bussholdeplassen pa den eksisterende vegen. Bussen vil dermed kjere pa eksisterende rute. Dette forsikrer
tilgjengeligheten for kollektivtilbudet for beboere pa Stronda og reduserer risiko for biltrafikk og hindring av

andre trafikkgruppene som skal videre til Dale.
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Kapittel 6. Konsekvensutredning

Omkjeringvegen tilrettelegger for en utbygging av boliger pd Dale. Ved fjerning av gjennomgangstrafikken
pa Stronda forer dette til bedre trafikkforhold. Samfunnsmessige virkninger av tiltakene vil bli utfert ved en
konsekvensutredning. Konsekvenser analyseres for & frembringe kunnskap om planomradet og virkningene
av tiltakene som er blitt presentert av gruppen har pa omgivelsen. Virkningene utredes innenfor fem fagte-
maer:

- Landskapsbilde “det romlige og visuelle landskapet”

- Friluftsliv/ by- og bygdeliv “landskapet slik folk oppfatter og bruker det”

- Naturmangfold “det ekologiske landskapet”

- Kulturarv “det kulturhistoriske landskapet”

- Naturressurser “produksjonslandskapet”

Virkningene av tiltakene vil bli vurdert i slutten av kapittelet.

Tiltakene som blir presentert i oppgaven er:
1. En omkjeringsveg pd Stronda slik at en boligutbyggelse pa Dale ikke overbelaster eksisterende veg.
2. En tursti opp som knytter Gramstadbekken, boligomradet og den eksisterende turvegen sammen og skaper

en trafikkare for myke trafikanter opp til Gramstad.

Det er viktig a forst kartlegge hva som er tiltakenes influensomrade og planomrade. Influensomradet er det
totale geografiske omrddet hvor tiltaket kan medfere konsekvenser, mens planomradet er omridet hvor tilt-

akene kan medfore fysisk arealpavirkning.

Tiltakenes planomrdde: Omkjeringsvegen for fv. 4494 rundt Stronda og tursti opp til Gramstad.
Tiltakenes influensomrdde: Stronda 1 prosjektomradet, Dale nord for prosjektomradet og Gramstad ost for

prosjektomradet.

Metode

Pa grunnlag av analysen utfert av de fem fagtemaene vil det gjores en samlet vurdering av konsekvensen av
de ikke-prissatte temaene. Det skal gis en vurdering av forhold i fremtiden og det vil dermed vare knyttet

usikkerhet til slike vurderinger.

I forste trinn gjores en konsekvensvurdering av tiltakenes pavirkning pd mindre underkategorier. Her vur-
derer man hvor stor betydning dette prosjektomrédet har, hvordan prosjektomrédet pavirkes som en folge av
utbygging av omkjeringsvegen og turtraseen, og vurdering av om tiltakene vil medfere bedring eller forrin-
gelse 1 planomradet. Deretter sammenstilles konsekvensene av de fem ikke-prissatte temaene i en tabell der

konsekvensene vurderes, og tiltakenes helhetlige pavirkning vil bli avgjort.
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Verdivurderingen gjores i en femtrinnsskala der omrddets verdi ligger pé et sted mellom “uten betydning” til

“sveert stor” betydning i nasjonalt perspektiv.

Uten betydning Moe Middels Stor Svaert stor

| | | A | | |

Figur 30: Skala for vurdering av verdi. Hentet fra: Handbok V712 s. 116

Tiltakenes pavirkning pé tiltakenes influensomrade vurderes ut ifra en femtrinnsskala hvor virkningen av

omkjeringsvegen og turstien vurderes fra «forbedret» til «sterkt forringet».

— £— Qdelagt
Sterkt
forringet
Forringet *
MNoe
forringet
Ub:r-"n'ddﬁug &— Ingen endring
Forbedret
—| &— Stor ferbedring

Figur 31: Skala for vurdering av pavirkning. Hentet fra: Handbok V712 s. 118

Konsekvensgraden for hvert fagtema fremkommer ved & sammenstille vurderingene av verdi og pavirkning.

Skalaen gér fra +/- 4 der de negative konsekvensgradene tilsier en verdiforringelse i de ulike fagtemaene og

de positive konsekvensgradene tilsier en verdiekning i de ulike fagtemaene.

Uten

betydning Middels

Swart stor
Pavirkning

Bdelagt

Starkt forringet

Forringet

Moe forringet

0

Ubetydelig endring

— + [ ++
Forbedrat

Figur 32: konsekvenstabell. Hentet fra: Handbok V712 s. 119
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6.1 Landskapsbilde

Fagtema landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og hvordan landskapet op-
pleves som fysisk form. Landskapsbildet beskriver estetiske verdier 1 landskapet og er knyttet til opplevelse
av visuelt fattbare omgivelser. I denne delen av oppgaven settes det lys pa de visuelle kvalitetene 1 omgiv-
elsene og hvordan disse endres som folge av tiltakene. Temaet tar for seg bade hvordan tiltakene er tilpasset

landskapet sett fra omgivelsene og hvordan landskapet oppleves for alle trafikanter.

Landskapet pa Stronda er relativt bratt med store hgydeforskjeller. Stronda er et tydelig definert landskaps-
rom avgrenset av fjell pa gstsiden og Gandsfjorden pé vestsiden. Planomradet domineres av et skogkledt

terreng med mye losmasser der overgangen mellom det skogkledte terrenget og boligomradet er markant.

Stronda har en samlet bebyggelse pd 169 boenheter som hovedsakelig folger eksisterende veg. Byggene
ligger med varierende mellomrom og boligtype, og bebyggelsen er dominert av eldre 2-3 etasjers bolighus.
Det er strukturdannende vegetasjon pa fjellryggen pa nordest siden av planomradet. Dette er et romdannende
element som er tydelig i landskapsbildet. Gramstadbekken er en bekk som strekker seg fra Gramstadtjerna

og renner ut i Gandsfjorden, den er en naturskapt visuell kvalitet i planomradet.

Vurdering av landskapsbilde
Kategorier Omtale Betydning
Topografiske Stronda er tydelig definert landskapsrom Svert viktig
hovedformer avgrenset av fjell pa estsiden og
Gandsfjorden pa vestsiden.
Romlige egeniskaper Prosjektomradet domineres av et skogkledt Viktig
terreng.
Naturskapte visuelle Gandsfijorden og Gramstadbekken Svert viktig
egenskaper naturskapt visuelle kvaliteter 1
prosjektomradet.
Naturskapte Gramstadbekken har et gjennomgaende lop | Viktig
nekkelelementer fra Gramstad og utgjer et sentralt
landskapselement 1 planomradet.
Vegerasjon Det er strukturdannende vegetasjon pa Viktig
fiellryggen pa nordest siden av
prosjektomradet
Arealbruk Prosjektomradet er hovedsakelig Viktig
boligomrade med tilknyttet veg.
Byform og arkiteltur Stronda har en samlet bebyggelse pa 169 Viktig
boenheter. Byggene ligger med varierende
mellom og boligtype, og bebyggelsen er
dominert av eldre 2-3 etasjers bolighus.
Memneskeskapte visuelle | Eksisterende Fv 4494 Fv. 4504 og Viktig
egenskaper turvegen danner visuelle sammenhenger 1
landskapet
Menneskeskapte Ingen 1 planomradet. Uvesentlig
nekkelelementer

Tabell 13: Vurdering av landskapsbilde ( forfattere, 2021).
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Tiltakene som foreslas er en tilforing av en vegtrase og en turtrase. Tilforingen vil forega ost for boligomra-
det og trekkes lenger inn i et stigende terreng. Tiltakene vil samlet sett bli et stort teknisk inngrep i landska-
pet. Tiltakene vil fjerne en bolig som vurderes som en forutsetning for a sikre en trafikksikker veg som for-
holder seg til krav fra SVV Héndbok N100. Denne boligen fjernes som en konsekvens av at dersom vegen

blir utbygget hayere i terrenget hadde det ikke vaert mulig & opprettholde kravene til SVV Handbok N100.

Tiltakene vil medfere nye skjaringer og behov for
murer ost for vegtraseen. Etableringen av vegen

vil gé inn 1 skogkledt terreng. Vegtraseen med nye
skjeeringer vil vaere godt synlig og pavirkningen vil
vaere noe forringet. Turtraseen vil ikke fore til mye
skjeringer bortsett fra der det er planlagt en under- |
gang. Dette fordi traseen folger eksisterende Fv. 4504 |
og pavirkningen av tiltakene vil derfor vare noe

forringet.

Viktige kvaliteter som utsikt mot Gandsfjorden blir
ikke pavirket av nye tiltak, sd her forer pavirkningen
til ubetydelig endring. Strukturdannende vegetasjon
pa fjellryggen kommer til 4 bli pavirket av tiltak-
ene og pavirkningen vil dermed vare noe forringet.

Gramstadbekken vil bli pavirket av tiltakene ved at

der vegtraseen meter bekken vil det bli utbygd en

bru/undergang for turtraseen. Det er allerede utbygd &A% b :
Figur 33: lllustrasjon av hvilket bolig som vil bli

en bru for eksisterende vegtrase og utbygging av direkte pavirket av ny vegtrase

en bru vil dermed vere en ubetydelig endring for
landskapsbildet.

F igur 34: Illustrasjon av hvilke
_|boliger som vil bli dirkete pavir-
— ket av ny turtrase.
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Tiltakenes grad av pdvirkning for landskapsbilde

Forankring og Tiltakene wvil fjerne en bolig Noe forringet

lokalisering

Landskaps- og Tiltakene vil medfere nye skyeringer og | Noe forrnget

terrenginngrep behov for murer

Skala Tiltakene vil vere tilpasset skalaen 1 Ubetydelig
landskapet. endring

Liryeforing Tiltakene har god limjefering og vil gl Ubetvdelig
inn med eksisterende veg- og turtrase. endring

Arkitelronisk Tiltakene fremstar som en arkitektonisk Noe forringet

utforming helhet, men pavirker vegetasjon pa fiell.

Tabell 14: Tiltakenes grad av pavirkning for landskapsbilde ( forfattere, 2021).

Landskapsopplevelsen blir noe forbedret for planomréadet ettersom den nye vegtraseen i det bratte terrenget
vil lede primartrafikken til Dale opp 1 terrenget og turtraseen vil skape en trafikksikker natursti til Gramstad.
Men pavirkningen av tiltakene vil gi et negativt landskapsinngrep som er synlig i landskapsrommet. Vegen
vil 1 stor grad ligge pé en hoyde som medferer at tiltaket ikke vil dominere 1 landskapsbildet. Terrenginn-
grepet med store skjeringer vil fore til forringelser for kjerende og ved opphold pa vegen vil terrenginngre-
pene pavirke opplevelsen av landskapet i noe negativ retning. Pa turstien vil terrenginngrepet veere minimalt
og opplevelsesverdien for myke trafikanter gkes betydelig med tilgang til turtrase i planomrédet. Totalt

sett vurderes tiltakene til & pavirke landskapsopplevelsen 1 begrenset grad. Konsekvensgrad i sin helhet for

landskapsbilde i planomradet vurderes & vaere middels negativ.

Uten
betydning

Swaert stor
Pavirkning

Bdelagr

Sterkt forminget

Forringet

MNoe forringet

0 Ubetydelig endring

Figur 35: Konsekvens for landskapsbilde ( forfattere, 2021).
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6.2 Friluftsliv/ by- og bygdeliv

Fagtemaene friluftsliv og by- og bygdeliv omhandler landskapet slik folk oppfatter og bruker det. Friluftsliv
defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden.

Planomradet har en fantastisk utsikt over Gandsfjorden og fine friluftsomréader like ved. @st for planomradet
ligger tureldoradoene med Dalsnuten, Eikenuten, Bjorndalsfjellet og Lifjellet. Mye av trafikken 1 planomra-
det genereres av turgdende som skal til tureldoradoene. Gapahukene pd Gramstad som er en leirplass gener-
erer mye biltrafikk for turgdende. Omradet er et naturlig omréade for friluftsliv og er tilgjengelig for de fleste
trafikanter. Omradet har bilister og tungkjeretay 1 fokus, men myke trafikanter har mulige turleyper & benytte

seg av for & komme frem til tureldoradoene.

I influensomradet ligger Holmavika. Omradet er et viktig omrade for friluftsliv. Det er anlagt en badestrand
og omradet brukes ogsa til dykking og andre sjorelaterte friluftsaktiviteter. Fra Holmavika er det ogsa mer-
ket turloyper mot retning Dale og retning Gramstad. Det er merket turloype fra Gramstad opp til Dalsnuten
og Bjerndalsfjellet. Det er merket turleype fra Holmavika og opp til Eikenuten og videre mot Dalsnuten. Det

er ogsd merket turloype fra Dale opp til Dalsnuten.

Daleholen

Dale

Skar

Dalsputen

323m —

186

Holmavika | <
laa9a F 4
Gramstadtjerna

156

Gramstad

Stronda
as0x Tegnforklaring

Eksisterende turleyper

> \ Malestokk 1:7000
/A
2 N

Figur 36: lllustrasjon av eksiterende turloyper i influensomrddet (forfattere, 2021).
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Et av leke- og rekreasjonsomrddene 1 planomradet er Dyrnesvikakaien med bét- og badeplass som er som
ogsa blir definert under friluftsliv ettersom det gir barn og unge en form for naturopplevelser. Urbane uteom-
rader i planomrédet er utsiktsplassene med benker som er tilrettelagt for opphold som ogséd kommer under

kategorien friluftsliv som urbane uteomrader.

Figur 37: Illustrasjon av Dyrnesvikaien (Google earth, 25.04.2021)

Vurdering av friluftsliv for forbindelseslinjer/soner

Kategori Omtale Betvdning

Ferdselsforbindelser Turlevper 1 influensomradet Sveert viktig

Bla’ grovme korridorer Ingen 1 planomradet Uvesentlig

Svkkelruter Ingen 1 planomradet Uvesentlig

Vurdering av friluftsliv pd geografiske omrdder

Turomrdder Turlevper 1 influensomradet Sveert viktig

Utfartsomrade Turlavper og badestrand 1 Sveert viktig
influensomradet

Neerturterreng Turlevper 1 influensomradet Sveert viktig

Marka/bymark Turlavper og badestrand 1 Sveert viktig
influensomradet.

Urbane uteomrader Utsiktsplasser tilrettelagt for Viktig
opphold.

Leke- og Dymesvikakaien Viktig

relreasjonsomrader

Strandsone med tilherende | Badestrand pa Holmavika, 1 Viktig

5j@ og vassdrag influensomradet.

Jordbrukslandskap som Ingen 1 planomradet. Uvesentlig

brukes til friluftsiiv

Tabell 15: Vurdering av frilufisliv. ( forfattere, 2021).

Influensomradet er registrert med stor bruksfrekvens. Med nye tiltak vil bruksfrekvensen eke 1 planomradet.
Med en ny tursti pa Stronda er det vurdert at det blir attraktivt og trafikksikkert & benytte seg av den nye
turstien. Den nye turstien er vurdert a vere lett tilgjengelig for beboere pa Stronda og dermed er det vurdert
at turstien vil generere mer trafikk opp til Gramstad og den &pner opp muligheten for trafikksikker ferdsel

for myke trafikanter i planomradet.
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Tiltakenes grad av pavirkning for friluftsliv

Opplevelsesivalitet

Dagens kyst og friluftsomrader vil bli pavirket | Forbedret.
av ny veg- og turtrase.

Areal’omfang Tiltakene vil ta opp en del areal, men dette Ubetvdelig
arealet pavirker ikke friluftsliv 1 planomradet. | endring
Tilgiengelighet/ Tilgjengeligheten vil bl1 ekt ettersom en ny Forbedret
Barriere tursti vil skape en trakksikker trase for
turgaende a komme seg til tureldoradoene pa
Gramstad
Bruk av omradeat’ Tiltakene medferer at flere benvtter seg av Forbedret

Ferdselsforbindelse | turstien 1 planomradet. Etablerte turlevper 1
influensomradet blir ikke berart av tiltaket.
Alle stiene opprettholdes og kan nas av myke
trafikanter.
vebilde Omradet beskrives 1 dag som stille. Etablering | Noe forbedret

av en ny vegtrase vil medfere noe mer stey,
men ved at vegtraseen blir plassert pa estsiden
av all bebyzgelsen 1 1stedenfor der
eksisterende veg er, vil det medfore mindre
stev enn eksisterende situasjon.

Tabell 16: Tiltakenes grad av pavirkning for frilufisliv ( forfattere, 2021).

Tiltakene vil pavirke opplevelseskvaliteten, tilgjengeligheten, ferdelsforbindelsene og lydbilde i positiv grad.

Tiltakenes samlede pévirkning pa friluftsliv er vurdert a vere forbedret. Siden influensomradet er vurdert til

stor verdi, mens pavirkningen er vurdert til & vaere forbedret vil tiltakenes konsekvens for friluftsliv i pla-

nomradet vurderes 4 vere positiv.

Uten N
betydning i

Middels Swart stor

Pavirkning

Bdelagt

Sterkt formnget

Forringet

Moe forringet

0 Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 38: Konsekvens for frilufisliv ( forfattere, 2021).
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6.3 Naturmangfold

Formadlet for tema naturmangfold er & frembringe kunnskap om verdifulle omrdder i det okologiske landska-

pet som ulike naturtyper og artsforekomster i plan- og influensomrédet.

Det har tidligere blitt utfert en konsekvensutredning for naturmiljo ved en mulig utbyggelse av gang- og
sykkelveg i strekningen Gramstad-Dale. Det har dermed blitt gjort registreringer av neromradet og registrert
hvor de meste verdifulle omradene i1 influensomradet er. Med dette 1 betraktning skal det bli gjort en vurder-

ing av hvordan naturmangfoldet blir pavirket av ny veg- og turtrase pa Stronda.

Det har blitt utfert registreringer av rodlistede fuglearter som er knyttet til maritimt miljo, disse er gras-
pett, dvergspett og beksanger. Skogomradet fremstér av hagy verdi for biologisk mangfold. Det er registrert
edellovskog verdisatt med A (svert viktig) som overlapper med tiltaksplaner knyttet til etablering av ny

vegtrase.

Holmawvika

I influensomradet, 1 strekningen

Dale-Stronda er det dekket av eike-

dominert lovskog med en god del

gamle bjerketreer, osp og svartor-

skog. Det er funnet ulike sopptyper

som kameleonskinn, dunfrynseskinn,

Dyrnesvika

sagporesopp og eikelarsopp. Av dyr
er det funnet en rekke edderkoppdyr

og tovinger, men ingen redlistearter i DA
ol L . :_.-:- =

influensomradet. et

2T 9 o ~ —
Stronide = s BTN
N e e U
. o
a f i 1 s i
I Ji ) Tegnforklaring
B Naturtyper
; n_ ‘ /N I A- Svert viktig
% l:l C- Lokalt viktig
;;J- Avgrensning o
il Milestokk 1:3000 | = A= Svert vikiig
# (Ffa=] C- Lokalt viktig
Figur 39: Illustrasjon av edellovskog i influens- omradet (forfattere,

2021).
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Figur 40: Naturmangfold i mﬂuensommdet (forfattere, 2021)

I planomrédet er det funnet redlisteart grd punktlav som er 1 redlistekategori EN- sterkt truet, som har en stor

verdi. Det er funnet en redlisteart smahinnemose som er i radlistekategori VU- sarbar, som har middels ver-

di. Nordover i influensomrédet finner man redlistearten smahinnemose som er i redlistekategori signalarter.

Det er deretter registrert rodlisteart liten praktkrinslav som er i radlistekategori VU- sarbar som har middels

verdi. Planomradet er mer lysdpen enn nordover i influensomrédet, dette kan vere grunnen til at det kan

vaere mer gunstig for de aktuelle lavartene & vokse her.

Vurdering av naturmangfold

Kategorier Omtale Betydning
Landskapsekologizke Edellgvskogen med biologisk Svart viktig
funksjonsomrader mangfold.

Vernet natur

Verneomrader etter
naturmangfoldloven er edellevskogen
1 plan- og influensomradet.

Svart viktig

Viktige naturtvper

Redlistede fuglearter som graspett.
dvergspett og baksanger 1 marint
milja.

Uvesentlig

Okologiske Edellevskogen med de ulike Viktig/ Sveert
funksjonsomrader for arter redlisteartene 1 rodlistekategorier. viktig
Geosteder Ingen 1 planomradet. Uwvesentlig

Tabell 17:

Vurdering av naturmangfold ( forfattere, 2021).
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Tiltakenes grad av pavirkning for naturmangfold

@Dkologiske og Gammel edellzvskog vil bli pavirket Forringet
landskapsekologiske av direkte arcalbeslag.

funksjonsomrader for arter

Viktige naturtyper og Tre redlistede lavarter 1 planomradet Ubetydelig
geosteder som har blitt tatt 1 betraktning ved endring

prosjektering og dermed antatt a
ikke bli pavirket.

Vemeomrader Pavirkning av edellevskogen som Noe forringet
bererer en del av naturen.

Tabell 18: Tiltakenes grad av pavirkning for naturmangfold ( forfattere, 2021).

Gammel edellgvskog vil bli pavirket ved at 32 daa utgdr som felge av direkte arealbeslag, dersom det skulle
bli utbygd en tunnel ville arealbeslaget bli betydelig sterre. Totalt areal pd naturtypeomradet er ca. 371 daa.

Dette betyr at en utbygging av en ny vegtrase vil fore til at ca. 9 % av naturtypen vil utga.

Den berorte skogen er verdisatt som A (svert viktig) og inngrep i naturen pa grunn av tiltakene vil vaere
negativt ettersom det er nasjonalt mél om & ivareta truet og sarbar natur. Vegtraseen er et inngrep som er
nedvendig i1 planet for fremtidig boligutbyggelse og dermed er situasjonen sett 1 en storre sammenheng der

vegtraseen vurderes i virkningsomfanget for naturmiljo som et middels negativt tiltak.

Skogomrddet som bereres av tiltaket har pavist tre redlistede lavarter innenfor planomradet. Dette har blitt
tatt 1 betraktning ved prosjektering av vegtrase, og det er antatt at ingen av lavartene blir pavirket av vegtra-

seen, men dette er usikkert.

Uten
betydning

Moe Middels Swart stor

Pavirkning

Bdelagt

Srerkt formnget

Forringet

MNoe forringet

0 Ubetydelig endring

Figur 41: Konsekvens for naturmangfold ( forfattere, 2021).

Tiltakene vil pdvirke gkologiske og landskapsekologiske funksjonsomrader for arter og verneomréder 1 neg-
ativ grad. Tiltakenes samlede pavirkning pd naturmangfold er vurdert & vere forringet. Siden influensom-
radet er vurdert til stor verdi, mens pavirkningen er vurdert til & vare forringet vil tiltakenes konsekvens for
naturmangfold 1 planomradet vurderes a vaere middels til svaert negativ.
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6.4 Kulturarv

Formalet med fagtemaet kulturarv er 4 fa frem kulturminneverdiene i prosjektomradet og hvordan tiltaket

vil pavirke de eksisterende kulturhistoriske verdiene i omrédet. Det blir gjort en analyse av kulturarv for

planomrédet Stronda. Formalet med denne analysen er & fa frem kulturminneverdiene i prosjektomradet

og hvordan tiltaket vil pavirke de eksisterende kulturhistoriske verdiene i omradet. En kulturarv kan defi-

neres som materielle og immaterielle spor etter menneskelig virksomhet. I denne analysen vil de materielle

sporene etter menneskers virksomhet tas betraktning til.

Rogaland fylkeskommune har utredet et kulturminnesgk som er en nasjonal oversikt over bevarte kulturmin-

ner. Kulturminner er identitetsbeerere og bidrar til & gjere oss og stedene vare unike. Her er det blitt registrert

ulike kulturminner i planomradet og i influensomrédet.

Dyrnesvika

Strondavika

Figur 42: Kulturminner pd Dyrnesvika og
Strondavika (forfattere, 2021).

Fiogsts

Pa Dyrnesvika ligger det et gardstun som er ver-
net etter PBL. Denne bygningen er fra 1800-tallet
og er bevart etter 4 ha blitt opprinnelig brukt som
et gardstun. Rett ved siden av ligger det er ver-
net uthus som er vernet etter PBL. Ost for disse
ligger det en bolig opprinnelig brukt til fiske pa
1800-tallet som er verdet etter PBL.

Pé Strondavika ligger det et arkeologisk minne
fra steinalderen som er automatisk fredet. Dette
er en steinalderboplass som ligger under 0.5 m
tykk avleiring mellom 2 markante strandvoller.
P4 det ndaverende tidspunkt er det ingen synlige

spor eller funn pé overflaten.
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P Pa Stronda ligger det et arkeologisk minne fra eldre
steinalder som er automatisk fredet. Per dags dato
ligger denne bygningen uten tilknytting til eksister-

ende veg.

Daleveien

Det er usikkert hvor tilgjengelig denne bygningen
er i dag. Det er antatt at fremkommeligheten er
knyttet til turstier 1 influensomrédet, f.eks. turstien

laass e fra Holmavika.

+ 308

i Det er ingen synlige tilknytninger mellom denne
\ bygningen og bygningen pa vestsiden (Dalevegen
- 306 323).

Ua\_ana‘.‘i"(]

Figur 43: Kulturminne i plaomrddet.
Hentet fra: kommunekart.com

Vurdering av kulturminner pd kulturmiljonivd

Kategorier Omtale Betvdning

Gdardsmilje/ Fiskebruk | Gardstun som ligger pa Dyresvika. Viktig

gt

Eulturmiljoer i Ingen 1 planomradet Uwesentlig

tettbvgde omrader

Teknisk-industrielle Ingen 1 planomradet Uvesentlig

kulturmiljoer

Steder det lrpittes tro Ingen 1 planomradet Uwesentlig

eller tradisjon til

Forsvarsanlegg Ingen 1 planomradet Uwesentlig

Kulturminner i utmark | Vernet uthus som ligger pa Dyrnesvika Viktig

Andre kulturmilje Arkeologiske minner pa Stronda og Svert viktig
Strondavika.

Vurdering av kulturminner pd landskapsnivd

Eulturhistoriske Det er ikke registrert kulturhistorisk landskap | Uvesentlig

landskap 1 planomradet.

Infrastruktur Planomradet er ikke preget av historiske Uvesentlig
veger eller liknende.

Bystruktur Det er ikke registrert historiske bystrukturer 1 | Uvesentlig
planomradet.

Tabell 19: Vurdering av kulturminner ( forfattere, 2021).
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Figur 44: Kulturminner i influensomrddet (forfattere, 2021)

Kulturminnet pa Stronda er den eneste bebyggelsen som kan bli pavirket av tiltakene. Dette kulturminnet er
tatt 1 betraktning ved prosjektering og vil derfor ikke bli berort av ny vegtrase. Vegtraseen gar gjennom dette

kulturminnet og Daleveien 323. Ettersom det ikke er noen synlige tilknytninger til mellom disse to bygnin-
gene er det antatt at tiltakene ikke kommer til 4 pavirke dette kulturminnet.
Det ligger ogsé en kulturminnegruppe 1 influensomrédet, vest for Dalevegen i Holmavika. Denne kulturmin-
negruppen bestar av syv kulturminner som er automatisk fredet fra eldre steinalder. Disse kulturminnene vil

ikke fa en virkning av tiltakene ettersom de ligger i influensomradet.

Tiltakenes grad av pavirkning for kulturarvy
Landskapsniva Ingen 1 planomradet Ubetydelig endring
Kultwrmiljoniva | De nye tiltakene vil ikke pavirke kulturmilje 1 Ubetydelig endring

plan- og influensomradet.
Tabell 20: Tiltakenes grad av pavirkning for kulturarv ( forfattere, 2021).
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Uten
betydning

Moe Middels Swart stor

Pavirkning

Bdelagt
Sterkt forringet

Forringet

Moe forringet

. Ubetydelig endring
_ +/ ++
Forbedret

Figur 45: Konsekvens av kulturarv ( forfattere, 2021).

Tiltakene vil ikke pavirke kulturarv pa verken landskapsniva eller kulturmiljenivd. Tiltakenes samlede
pavirkning for kulturarv er vurdert & veere ubetydelig endring. Siden influensomradet er vurdert til & ha stor
verdi, mens pavirkningen er vurdert til & vare ubetydelig endring, vil tiltakenes konsekvens for kulturarv i

planomrddet vurderes & vare noytral.

6.5 Naturressurser

Formalet med fagtema naturressurser er a se pa samfunnets interesser og behov for & ha ressursgrunnlaget
tilgjengelig for fremtiden. Dette gjelder bade som grunnlag for sysselsetting og verdiskaping og av hensyn

til samfunnssikkerhet.

Pé gstsiden av plan- og influensomradet er det gammel edellovskog pa ca. 371 daa. Disse skogarealene er
pa bestemte steder veldig aktuelle for aktivt skogbruk. Nordvest i influensomrédet blir mye av skogen brukt
til opphold, men i planomradet er det lite aktuelt for aktivt skogbruk ettersom det ligger i et bratt terreng i

narheten av et boligomréde.

Pa nasjonal grunnvannsdatabase pd Norges Geologiske Undersokelse- granada er det funnet betydelige
grunnvannsressurser pa Stronda. I planomréadet er det funnet fem grunnvannsborehull for vannforsyning i
fjell. Grunnvann er en energiressurs som brukes til mange spesifikke ting. Alt fra drikkevann, oppvarming

og kjeling.
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Figur 46: Grunnvannsborehull i znﬂuensomradet Hentet fra: NGU- Granada (forfattere, 2021)

Det er registrert to fiskemuligheter pa Gramtadtjerna og Revholstjern 1 influensomridet. Disse ligger ost for
planomrédet og det er derfor ikke er registrert noen gyte- og oppvekstomrader i planomradet som blir pévir-

ket av tiltakene.

I mineralressursdatabasen til Norges Geologiske Undersgkelse er det registrert en forekomst av metall i
influensomradet pd Dale. Dette ligger heller ikke 1 planomradet og det er dermed ikke registrert noen miner-

alressurser 1 planomrédet.

Vurdering av naturressurser

Kategori Omtale Betyvdning
Jordbruk Ingen 1 planomradet. Uvesentlig
Skogbruksomrader | Edellzvskog i planomradet som er lite aktuelt Uvesentlig

for aktivt skogbrulk.

Fiskeri Ingen 1 planomradet. Uvesentlig
Grunnvann Det er fem grunnvannsborehull 1 planomradet. | Viktig
Mineralressurser Ingen 1 planomradet. Uvesentlig

Tabell 21: Vurdering av naturressurser ( forfattere, 2021).
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Tiltakenes grad av pavirkning for naturressurser
Jordbruk Ingen 1 planomradet Ubetydelig
endring
Skogbruksomrader | Lite pavirkning pa aktivt skogbruk 1 Ubetydelig endring
planomradet
Fiskeri Ingen 1 planomradet Ubetydelig
endring
Grunnvann Gunnvannsborehullene vil ikke bli pavirket av | Ubetvdelig
utbygging av en vegtrase 1 planomradet endring
Mineralressurser Ettersom den registrerte forekomsten ligger 1 Ubetydelig
influensomradet, vil den ikke bli pavirket av endring
tiltaket 1 planomradet

Tabell 22: Tiltakenes grad av pavirkning for naturressurser( forfattere, 2021).

Tiltakene vil ikke pavirke grunnvann i planomradet og det er ikke registrert skogbruksomréder, fiskeri eller
mineralressurser i planomradet. Dermed er tiltakenes samlede pavirkning pa naturmangfold vurdert & veare
ubetydelig endring. Siden influensomradet er vurdert til & ha noe verdi, mens pavirkningen er vurdert til &

veaere ubetydelig endring vil tiltakenes konsekvens for naturressurser i planomradet vurderes & vare noytral.

Lten
betydning

Moe Middels Svart stor

Pavirkning

Bdelagt
Sterkt forringet

Forringet

Moe faorringet

‘ Ubetydelig endring

+/ ++

Forbedret

Figur 47: Konsekvens for naturressurser ( forfattere, 2021).
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6.6 Samlet vurdering

Kategori Konsekvensgrad
Landskapsbilde Middels negativ (2-)
Friluftsliv/' byv- og bygdeliv Positiv (2+)
Naturmangfold Middels til stor negativ (2-)
Kulturarv Novtral (0)

Naturressurser Nevtral (0)

Tabell 23: Samlet vurdering ( forfattere, 2021).

Ved 4 sammenstille de ulike konsekvensene 1 de ulike kategoriene er det ovenfor illustrert hvordan kon-
sekvensene er veid opp. Konsekvensutredningen vil samlet sett gi et negativt resultat i takt med at utbygging
av ny omkjeringsveg og tilherende tursti vil forverre landskapsbildet og naturmangfoldet. Sett i sammen-
heng med gevisten av boligutvikling pa Dale er de negative virkningene av konsekvensutredningen mindre
viktige. Tiltakene vil medfere en visuelt mer dominerende trase i landskapet, og hogge ned en svert verdi-

full edellovskog, og rive en bolig.

I kategorien friluftsliv vil tiltakene medfere betydelig forbedring i neeromradet. Med en trafikksikker tursti
som knytter planomrddet med influensomradet, er det forventet gkt bevegelsesmuligheter. Man vil ikke vaere
avhengig av biler for transport. Tiltakene forventes ikke & berore verken omréadets kulturarv eller naturres-
surser, men det antas at tiltakene vil negativt pavirke begge disse kategoriene i en sterre skala. Med tanke pa

at spesielt vegtraseen vil kreve stor arealpavirkning er det antatt dette.

Likevel mé gevinsten trafikkarene gir beboere i naeromradet vurderes & veie opp for den visuelle negative
virkningen. Med en utbygging av boliger pa Dale vil bydelen fa en funksjonsblanding av boliger, naring og
arbeidsplasser. Dette vil eke urbane kvaliteter og bidra til sterre, og mer variert tilbud for beboere pa Stron-
da.

Turtrafikken pa Stronda vil bli avviklet pa en god méte. Beboere pé vestsiden av Stronda vil oppleve lite
gjennomkjeringstrafikk, men de har fortsatt tilgang til offentlig transport og like gode tilknytningspunkter til
omkjeringsvegen som eksisterende veg. Omkjeringsvegen vil ligge vekk fra boligene og vil dermed medfere

mindre stoy enn om den eksisterende vegen skulle avviklet all fremtidig trafikk.
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Kapittel 7. Konklusjon

Denne bacheloroppgaven har hatt som formal & utarbeide en omkjeringsveg for Dalevegen i strekningen
rundt boligomrédet pd Stronda. Det er stilles dermed ett spersmal som blir hovedfokuset pd oppgaven: Hvor-
dan prosjektere en utnyttbar, trafikksikker og attraktiv omkjeringsveg rundt Stronda for utbygging av boliger
pa Dale, og skape trygge forhold for myke trafikanter pa Stronda med en funksjonell og estetisk tursti til

Gramstad og videre til Dalsnuten?

Ved hjelp av teoretiske undersgkelser pa planomradet og en konsekvensutredning, har det blitt utarbei-

det en ny vegtrase som bade tilpasser den eksisterende situasjonen og bevarer kulturminner, natur- og
landskapsverdien 1 omrddet. For & planlegge en mest mulig trafikksikker veg, har det blitt brukt standardkrav
til veger 1 vegnormalene fra Statens vegvesen. Ettersom planomradet bestar av betydelig bratt terreng, sé er
det forsekt & ha vegtraseen 1 planet, det er dermed benyttet en stigning mindre enn 8% (se tegning C103).
Den nye vegtraseen vil dermed kreve sgknad om fravik for overskriding av krav fra SVV Héndbok N100.
For & ikke bryte det eksisterende vegnettet, s er det valgt & utforme et T-kryss som kobler omkjeringsvegen

med Fv. 4504.

For a se om den nye omkjeringsvegen kan bli utbygget i henhold til standardkravene fra Statens vegvesen,
sé har det blitt brukt digitale verktoy; AutoCAD og Novapoint. Det har blitt utarbeidet tekniske tegninger

som visualiserer hvordan ferdigstillingen av prosjektet vil se ut.

Manglende tilbud for myke trafikanter, loses med & omgjore en del av Fv. 4504 til en tursti. Turstien vil vere
en attraktiv, trafikksikker og lett tilgjengelig tursti for beboere pa Stronda. For & sikre trafikksikker ferdsel
for myke trafikanter vil det bli etablert bru.

For kunne se om den nye omkjeringsvegen vil avvikle trafikkbelastningen fra eksisterende veg og serge for
at beboere pa Stronda ikke blir pavirket av boligutviklingen pa Dale, ble den nye vegtraseen vurdert basert
pa trafikksikkerhet og ikke-prissatte konsekvenser. Ny veg vil pavirke landskapsbildet og naturmangfoldet
noe negativt, men gevinsten en ny veg vil gi for beboere i neromridet vil veie opp for den negative virknin-

gen.

Oppgaven vil konkluderes med at begge traseene vil vurderes som en positiv tilfering til omridet. Arbei-

det lagt 1 undersgkelser, beregninger, krysslgsninger og prosjekteringen er gode forutsetninger for & bygge
en funksjonell og trafikksikker omkjeringsveg. Ved utbygging av denne vegstrekningen vil det dermed bli
mulighet for fullfering av utbygging av boliger pa Dale uten at det blir trafikkert pa Stronda. Med denne om-
kjeringsvegen og turstien er det oppnadd mal om en utnyttbar, trafikksikker omkjeringsveg gjennom Stronda

og en funksjonell, estetisk tursti pa Stronda i lang tid fremover.
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Et av de malene i denne oppgaven har vart & tegne tekniske tegninger/arbeidstegninger som

viser detaljene for prosjektet. Tegninger for byggeplanen er vedlagt i tegningsvedlegget og er
utarbeidet i henhold til SVV Handbok R700 Tegningsgrunnlag.

Resultat for byggeplanen for fglgende tegninger:

A-tegning: Forside og tegningsliste
B-tegning: Oversikt-plan og profil
C-tegning: Plan og profil av primarvegen
F-tegning: Normalprofil og overbygning
U-tegning: Tverrprofiler

T-tegning: Visuell presentasjon

Tegningsliste Malestokk
Forside og tegningsliste Al101
Oversikt- plan og profil B101 1:1500/1:5000
Primaerveg- plan og profil C101 1:500/ 1:1000
C102 1:500/ 1:1000
C103 1:500/ 1:1000
Normalprofil og overbygning F101 1:50
Tverrprofiler U101 1:200
U102 1:200
U103 1:200
Visuell presentasjon T101
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